Zukunftskonzept Vogelsbergbahn

Gief3en — Alsfeld — Fulda
Uberlegungen zum Ausbau des Abschnitts GieBen - Griinberg - Miicke
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Die Vogelsbergbahn 2
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Fahrplan heute

Zug| HLBRB45| HLBRB45| HLBRB4S5| HLB RB45| HLB RB45| HLB RB4S5
24821 24883 24823 24853 24885 24825
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Mo-Fr Mo-Fr 53,50 Mo-Fr Mo-Fr ]
(1] 1] (1]
von| Limburg Limburg | Limburg Weilburg o
(Lahn) (Lahn) | (Lahn) e Stundentakt GieRen — Alsfeld — Fulda
Gieen 6] 1147 1220 1241 12 44 1317 1347
GieRen Licher Str 1150 1224 1244 1248 1321 1350
Grofen Buseck (o} 1156 1230 1250 1253 1330 1356 o2 W 1 H 1
iR et i e e Zuge fahren Gber Gie8en hinaus weiter
Reiskirchen (Kr Gi) o 1200 1235 1254 1300 1335 1400 R
Reiskirchen (K1 G1) 1206 |3 1236|§ 1303 [§ 1300 1336]{ 1403 nach Wetzlar und |_|mburg
Saasen | 1240 1304 1340 |
Gibelnrod | 12 44 1307 1344
Griinberg ( Oberhess) O 1212 1247 1310 1310 1347 1410 .e .
Crinberg (Obethiess) D1 Coutou o un]  ® Verstarkt Mo — Fr durch weiteren, um
Lehnheim [ ; 1314 % 1314 E 1357 g 1414 .
Miicke (Hess) O 1218 1317 1317 1400 1417
e (Hess) i 31718 1317 1417 30 Minuten versetzten, Stundentakt
Nieder-Ohmen 1321 1321 1421 . . .
Burg-u. Nieder Gemiinden 1226 1326 1326 1426 GIEBen - Grunberg/M UCke, SOdaSS an
Ehringshausen (Oberhess) o] 1230 1330 1330 1430
Ehringshausen (Obethess) 1235 1335 1335 1435 1 1 1
Ehingshaus 123 ! 133 ; 133 i 1 diesem Streckenabschnitt ein
Alsfeld (Oberhess) o 12 48 1349 1348 14 48
Alsfeld (Obethess) 1249 1350 [§ 1349 1449 Halbstundentakt entsteht
Lauterbach (Hess) Nord o 1302 1403 1402 1502
Lauterhach {Hess) Nord 1303 1403 1403 1503
Angershach 1306 1407 1406 1506
Bad Salzschlirf 1310 1410 1410 1510
GroRenliider o 1315 1416 1415 1516
Grofenliider 1316 1416 1416 1516
Oberbimbach 1319 1419 | 1419 1519 77\
Fulda 610,615,616 @o| 1330 1430 |§ 1429 1530 IPROBA “&B“SI
nachl
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Fahrplan GieBen — Miicke heute

* Nicht alle Unterwegshalte werden immer bedient:
Lehnheim, Gobelnrod, Saasen meist nur sttindlich

e Grund Fahrplankonflikte, fehlende
Kreuzungsmoglichkeiten

Burg-u. Nieder Gemiinden 1037 1137 1137 1237 1237
Nieder-Ohmen E | g 1142 § 1142 g 1242 § |
Miicke (Hess) o) 10 44 1146 1146 1246 1244
Miicke (Hess) 1045 § 1146 % 1146 g 1246 % 1245
Lehnheim % | 1150 1150 1250 |
Grinberg (Oberhess) ol 1050 [§ 1152 1152 % 1253 |§ 1250 In G6belnrod und einigen anderen Stationen kénnen
Griinberg (Oberhess) 1050 1153 1153 1253 1250 Zii cht hal I die S keni Ktur di
Gébelnrod 1157 1157 ‘ | gge n/c"t alten, weil die Streckeninfrastruktur dies
Saasen 1200|¢ 1200 nicht zuldsst.
Reiskirchen (Kr Gi) o) 1057 1204 1204 1301 1257
Reiskirchen (Kr Gi) ; 1102 § 1204 ; 1204 § 1302 ; 1302
GroRen Buseck o 1106 1208 1208 1305 1306
GroRen Buseck 1106 1208 1208 1306 1306
GieRen Licher Str g 1112 1214 12 14 1312 § 1312
GieRen 445,620,625,630 [ O 1115 1218 1218 1315 1315
Fahrplanausschnitt Burg- u. Nieder Gemiinden — Giefsen 2022 7\
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Die Vogelsbergbahn im Deutschlandtakt (1)
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e Der Deutschlandtakt sieht auf der Vogelsbergbahn einen Stundentakt
mit Halt auf allen Stationen vor.

e Mit einem um 30 Minuten versetzten zweiten Takt kann das Angebot
zum Halbstundentakt auf der ganzen Strecke verdichtet werden. ki

* Ein Regionalexpressangebot beinhaltet der Deutschlandtakt nicht.

e Zusatzliche neue Stationen wurden im Deutschlandtakt ebenfalls nicht

berlcksichtigt. PROBA@N&BUS
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Die Vogelsbergbahn im Deutschlandtakt (2)
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Geplante Ausbaumalinahmen im Deutschlandtakt:

 zweigleisiger Ausbau Griinberg — ostlich Griinberg im Bereich des Kreuzungsbahnhofs

e zweigleisiger Ausbau im Bereich des Kreuzungsbahnhofs Zell-Romrod sl zsel”
* zweiter Bahnsteig Wallenrod,; T
B |

 zweigleisiger Ausbau westlich des Kreuzungsbahnhofs Gro8en Buseck (Richtung GieRen)
e Ausbau mit Streckenbeschleunigung zwischen Reiskirchen und Griinberg
e Beiallen MaRnahmen: Ausbau Leit- und Sicherungstechnik (Stellwerke, Bahnibergange)

e Veranschlagte Kosten: 120 Mio. € pROBA@N&BIIS

Ihr Fahrgastverband



GieRen — Miicke heute (Streckenband)
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GieRen — Miicke heute (Fahrzeiten)
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Engpass Giel3en — Grof3en Buseck heute

Lich, Hungen
€ 9-10 min Pl 4-6 min——>»<«6-11 min—>»
> Zugl 10 Min
Zug 2 10 Min
> Zug 3 10 Min
Zug 4 10 Min
Summe: 40 Min

N

N

e Bei einem Halbstundentakt ist der Streckenabschnitt GielSen — GroRen Buseck schon
heute jede Stunde 36 bis 40 Minuten mit Zugen belegt

 Ohne Ausbau ist keine Ausweitung des Zugangebots moglich PROBAQN&BUS
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Engpass GieBen — Grof3en Buseck mit neuen Haltepunkten

Lich, Hungen
< 14-16 min g 4-6 min——»<«6-11 min>»

e Bei Einrichtung der neuen Haltepunkte GI-Aulweg, Gl-Flughafen und Rodgen verlangert
sich die Fahrzeit so stark, dass der heutige Fahrplan nicht mehr fahrbar ist.

e Kleine Verspatungen konnen nicht mehr abgebaut werden.
e Fir einen fahrbaren Fahrplan diurfte dann nur noch ein Zugpaar pro Stunde den

Streckenabschnitt befahren
PROBA (] )N&BUS

Ihr Fahrgastverband



Engpass Giellen — Grof3en Buseck: Ausbauvorschlag

[ €«——6-7 min »i< 8-9 min P 4-6 min——»

Zweigleisiger Abschnitt von Autobahnbriicke A485 nach Grof3en Buseck
e Die eingleisigen Abschnitte werden nur noch 6 bis 7 Minuten belegt
e Verspatungsvermeidung moglich durch rund 6 km langen zweigleisigen Abschnitt
e Guterverkehr: Anschluss Europaviertel kbnnte auch tagstiber bedient werden
e Trasse fur zweites Gleis ist bis in Grolsen-Buseck (Garten) weitgehend frei

Statt 4 Zige waren 6 bis 8 Zuge pro Stunde maoglich PROBA@N&BIIS
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Engpass Reiskirchen — Griinberg heute
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e Der Streckenabschnitt ist mit 9,5 km Lange und einer Fahrtdauer von 11 Minuten so
lange, dass nicht immer alle Unterwegshalte bedient werden kénnen.

e Ein zusatzlicher Haltepunkt in Lindenstruth ist aus Zeitgrinden nicht moglich.
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Engpass Reiskirchen — Griunberg: Ausbauvorschlag
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Zweigleisiger Abschnitt von Ende Bahnsteig Lindenstruth bis Anfang Bahnsteig Gobelnrod

e Auch hier werden die eingleisigen Streckenabschnitte nur noch max. 5 Minuten belegt:

Starke Erhdhung der Streckenkapazitat

e Ein zusatzlicher Haltepunkt in Lindenstruth ist moglich.

e Die Trasse flr ein zweites Gleis ist weitgehend frei. PROBA@N&WS
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Zusammenfassung Ausbauvorschlage

Vorteile

 Mit den vorgeschlagenen MaBRnahmen kann die Streckenkapazitat ausgebaut werden
und ermoglicht den Verkehr von zwei und mehr Ziigen je Stunde und Richtung

 Die Regionen der Oberzentren Gielsen und Fulda werden besser erschlossen,
unterschiedliche Berulcksichtigung der verschiedenen Verkehrsbedurfnisse

o Attraktiveres und verlasslicheres Angebot moglich
e Verspatungen konnen leichter abgebaut werden
e Kapazitaten fur den Guterverkehr sind moglich

Nachteile
e Mit den neuen Stationen verlangert sich die Fahrzeit

 Weniger attraktiv fiir Reisende mit langeren Reisestrecken

e Hohe Ausbaukosten PROBA@N&BIIS
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Langere Reisezeiten reduzieren mit (1)

 Neuer Stellwerkstechnik, welche das gleichzeitige
Ein- und Ausfahren von Zigen in den
Kreuzungsbahnhofen erlaubt

Alttechnik kann nur noch unter groRem Aufwand
oder gar nicht geandert werden

Grundvoraussetzung fiir Streckenerweiterungen/-
anderungen

Schnellere Kreuzungen moglich

Weniger personalintensiv (Stellwerkspersonal wird
knapp)

Umbau der Verkehrsstationen fiir einen gefahrlosen
Zugang zu den Bahnsteigen

Elektronisches Stellwerk Altenstadt,
welches das Wetteraunetz steuert



Langere Reisezeiten reduzieren mit (2)

e Schlanken Weichen®, welche die Ein-und Ausfahrt in
Bahnhofe mit hoherer Geschwindigkeit ermaglichen

Weichenbauart (kurz) Herzstick zulassige Abzweiggeschwindigkeit Winkel a
EW xx-190-1:7,5/6,6 gebogen 40 km/h

EW xx-190-1:7,5 gebogen 40 km/h | 7,5946°
EW xx-190-1:9 gerade 40 km/h

EW xx-300-1:9 gebogen 50 km/h | 6,3402°
EW xx-500-1:12 gebogen 60km/h | 4,7636°
EW xx-500-1:14 gerade 60 km/h

EW xx-760-1:14 gebogen 80 km/h | 4,0856°
EW xx-1200-1:18,5 gebogen 100 km/h | 3,0941°
EW xx-2500-1:26,5 gebogen 130km/h | 2,1611°

Bauarten von Standardweichen: Je gréfSer der Abzweigradius, umso
schneller kann die Weiche auch im abzweigenden Gleis befahren werden
Quelle: Wikipedia

Schnellfahrweiche auf der Strecke
Wiirzburg — Fulda bei Rohrbach
Quelle: Wikipedia


https://www.openrailwaymap.org/

Langere Reisezeiten reduzieren mit (3)

e Elektrifizierung der Strecke

e dadurch bessere Beschleunigung
der Fahrzeuge

 umweltfreundlicher, weniger
Energieverbrauch, geringerer
oder kein CO,-Ausstol}

e Beim Bremsen kann Energie
zurlick gespeist werden

e Leiser fur Fahrgaste und
Anwohner

 Aufnahme der Vogelsbergbahn in
das Elektrifizierungsprogramm

des Bundes (Umsetzung bis 2038) PROBA@N&BIIS
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Langere Reisezeiten reduzieren (4)

e Einfuhrung eines Regionalexpress,
der nur auf den grofRen Stationen halt.

e Fahrzeitreduktion lber die gesamte
Strecke: ca. 15 — 20 Minuten

e Voraussetzung: Infrastruktur ausbauen
(mehr Kreuzungsmoglichkeiten usw.)

e Durchbindung auf andere Strecken
moglich (Siegen, Koln, Hagen, Koblenz),
Schaffung einer Ost-West-Achse im
Nahverkehr

Eine weitere Geschwindigkeitserhohung ist
auf der Vogelsbergbahn aufgrund der vielen
Kurven kaum moglich

o e . e = o

Regionalexpress Giefsen — Koblenz mit dem gleichen
Fahrzeugtyp, der auch auf der Vogelsbergbahn eingesetzt wird

Ihr Fahrgastverband



Beispiel Sidostbahn (Schweiz)

Auf der meist
eingleisigen Strecke
St. Gallen (75.000 Ew.) —
Rapperswil — Luzern
(81.600 Ew.) verkehrt
stindlich ein Interregio,
zusatzlich mehrere
Regionalbahnen (in
dieser Region der a4
Schweiz als S-Bahn
bezeichnet).
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https://www.youtube.com/watch?v=djMyLJrJMdU&t=5s
https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap_pdf_fields/2022/870.pdf

Beispiel Sidostbahn (Schweiz): Fahrplanausschnitt

870 Romanshorn - St. Gallen - Wattwil - Rapperswil & ® Stand: 5. Oktober 2021
) S4 582 51 RE 52 S5 S6 IR 51 581 sS4
11434 12168 11132 5218 11234 11534 11638 2016 11134 12118 11438
SOB THU THU THU THU THU SOB SOB THU THU SOB
PR w0
Uznach SchaffhausenKonstanz ~ Altstatten SGSt. Schwanden Schaffhausen Uznach
Margrethen GL
SG
Romanshorn @09 26 09 44
Neukirch-Egnach 09 46
Steinebrunn . . . . 0950
Muolen Flnf Zuge je St.unde und Blchtung, 0055
Haggenschwil-Winden davon ein Interreglo‘! 09 54
Roggwil-Berg \ 09 57
Wittenbach 1002
St. Gallen St. Fiden 0915 09 45 1000 1015
St. Gallen 09 20 09 44 0950 gl[] 04 1011 10 20
St. Gallen 09 27 309 44 09 57 1005 1014 ® 10 27
St. Gallen Haggen 09 30 1000 1018 é 10 30
Herisau 09 36 0954 1005 1013 1024 ® 10 36
Schachen (Herisau) 09 39 10 08 10 39




Mehr Zuge nur durch moderne Stellwerks- und Signaltechnik?

Aus der GieBener Allgemeine vom 29.11.2021 zum Thema:
GieBen will neue Bahn-Haltepunkte schaffen — und konzentriert sich auf zwei Standorte

»,Das Thema Zweigleisigkeit wird das Gielsener Stadtgebiet nicht betreffen, weil an den von Wohnbebauung
umgebenen Strecken kein Platz fur ein zweites Gleis vorhanden ist. Es wird also, wenn tUberhaupt, um eine
abschnittsweise Zweigleisigkeit gehen, um Begegnungsverkehr zu ermoéglichen. Schneller zu einem héheren Takt
auf den Regionalstrecken kaime man laut Weigel-Greilich mit einer Modernisierung der Stellwerks- und

Signaltechnik. Nach Erwartung der Griinen-Stadtratin sei dies eher auf der Strecke GieRen-Gelnhausen als auf
der Vogelsbergbahn moglich.”

Die Aussage stimmt so nicht:
e Auf eingleisigen Strecken kann immer nur ein Zug die Strecke befahren

e Durch Blockteilung konnte ein zweiter Zug in gleicher Richtung die Strecke
befahren

e Jedoch ware die Strecke dann flir Zige aus der Gegenrichtung noch

langer nicht befahrbar: Noch geringere Streckenkapazitat
PROBA (] )N&BUS
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Wie weiter? Vorschlage von Pro Bahn & Bus:

Schaffung eines breiten politisch/gesellschaftlichen Konsens (Bund, Land,
Aufgabentrager, Kommunen) zu den Ausbaumaf3nahmen

Moglichst bald neue Haltepunkte festlegen

Darauf aufbauend Fahrplan festlegen mit maximaler Zuganzahl und RE-Angebot

Trassensicherung fiir zweites Gleis betreiben, wo notwendig
Umristung auf neue Stellwerkstechnik

Ausbau der Strecke und Bahnhdfe mit mehr Kreuzungsmaoglichkeiten und
zweigleisigen Abschnitten

Gleichzeitig Elektrifizierung der Gesamtstrecke

e Start der Elektrotraktion in 2038 (dann neuer Verkehrsvertrag)

Ihr Fahrgastverband



Vielen Dank!

Fahrgastverband Pro Bahn & Bus e.V.
Regionalverband Mittelhessen
Regionalleiter Jurgen Lerch
Bismarckstralde 3

35510 Butzbach
Tel: 06033 16047

Fahrgastverband Pro Bahn & Bus
Regionalverband Osthessen e.V. PRO BA@“&BUS
Regionalleiter Stefan Sitzmann i aligdieroang
BahnhofstraRe 102

Titelfoto: Stefan Sitzmann

36341 Lauterbach Fotos ohne Namensnennung:
Tel: 06641 6458191 Jirgen Lerch

Linksammlung
Openrailwaymap (Eisenbahnkarte)

Youtube Bahnfahrt St. Gallen — Herisau

Fahrplan St. Gallen — Rapperswil
Youtube Ausschnitt Luzern — Bern

Fahrplan Bern — Luzern

Openrail-

https://www.openrailwaymap.org/

waymap

Video . )
Mitfahrt https://www.youtube.com/watch?v=diMyLJrJMdU&t=5s

Fahrplan

2022 https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap pdf fields/2022/870.pdf

Video

Mitfahrt https://www.youtube.com/watch?v=efSplkYgOBw&t=3030s

Fahrpl
azggzan https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap pdf fields/2022/460.pdf



https://www.openrailwaymap.org/
https://www.youtube.com/watch?v=djMyLJrJMdU&t=5s
https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap_pdf_fields/2022/870.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=efSplkYqOBw&t=3030s
https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap_pdf_fields/2022/460.pdf
https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap_pdf_fields/2022/870.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=djMyLJrJMdU&t=5s
https://www.youtube.com/watch?v=efSplkYqOBw&t=3030s
https://www.fahrplanfelder.ch/fileadmin/fap_pdf_fields/2022/460.pdf
https://www.openrailwaymap.org/
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Lich, Hungen




Zugabe: Wer ist fir den OPNV zustindig?

Zentrale Ansprechpersonen

Startseite > Handlungsfelder & Férderung > Mobilitdt > Reaktivierung von Schienenverkehrsstrecken

PRUFUNG UND AUFNAHME VON VORHABEN
REAKTIVIERUNG VON SCHIENENVERKEHRSSTRECKEN

Die Reaktivierung von Bahnstrecken fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) kann
entscheidender Baustein dafiir sein, die Verkehrsverhéltnisse im OPNV, besonders auch im
landlichen Raum, deutlich zu verbessern und Verkehre auf den umwelt- und klimafreundlichen
OPNV zu verlagern. Daher werden Initiativen zur Reaktivierung von Bahnstrecken von der
Landesregierung positiv bewertet und unterstiitzt.

GemiR den Regelungen des Hessischen OPNV-Gesetzes liegt die Aufgabentrigerschaft fiir den
OPNV nicht beim Land, sondern bei den Landkreisen, kreisfreien Stidten und den Gemeinden
mit mehr als 50.000 Einwohnern in gemeinsamer Aufgabenwahrnehmung mit den
Verkehrsverbiinden. Daher ist die Priifung von Angebotskonzepten wie z. B. einer Reaktivierung
von Bahnstrecken auf Grundlage der fir das Land Hessen getroffenen Aufgabenzuweisungen
eine kommunale Selbstverwaltungsaufgabe in Zusammenarbeit mit dem jeweils zustiandigen
Verkehrsverbund. Sie erfolgt im Rahmen der Aufstellung der Nahverkehrspldne. Die
Verkehrsverbiinde flihren hierzu entsprechende Machbarkeitsstudien durch.

https://www.land-hat-zukunft.de/reaktivierung-von-

HESSEN

.

4

schienenverkehrsstrecken.htm|?fbclid=IwAR13xFeWo0i2XdHO07KqgOC2IKNy2dic70Duny6fVz r8HUwbohvGSMhXqfHRA#



https://www.land-hat-zukunft.de/reaktivierung-von-schienenverkehrsstrecken.html?fbclid=IwAR13xFeWoi2XdH07Kq0C2lKNy2dic70Duny6fVz_r8HUwbohvGSMhXqfHRA
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