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Vorwort

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Das Fachforum einer politischen Partei befasste sich kiirzlich in Frankfurt mit dem
Jfahrscheinlosen OPNV*. Gemeint waren freilich keine technischen Neuerungen, die
den Papierfahrschein ersetzen sollen. Die Rede war vielmehr von solidarischen
Finanzierungen, die eine unentgeltliche Nutzung von Bussen und Bahnen ermogli-
chen.

Vereinfacht ausgedriickt: Es ging um den schon héufiger diskutierten Nulltarif im
Nahverkehr, der freilich einen Beitrag der Biirgerinnen und Biirger in Form einer
Nahverkehrsabgabe oder einen Zuschuss aus dem allgemeinen Steuertopf erfordert.
Auch andere Ideen zur Kostendeckung gibt es, beispielsweise PKW-Stellplatz-
Ablosebetrige oder Beitridge von Gewerbetreibenden, die in besonderem Mall vom

OPNV profitieren.

Natiirlich ldsst sich tiber das Thema trefflich streiten. Abseits der Grundsatzfragen
ist mir ein Gedanke des Fachforums besonders im Gedichtnis geblieben: Nahverkehr
muss einfach zu nutzen sein, denn die heutigen Tarif- und Vertriebssysteme schrecken
manchen potenziellen Nutzer ab.

Und da lohnt ein Blick auf diejenigen solidarischen Finanzierungen, die es heute
schon gibt. Sie zeichnen sich dadurch aus, dass sehr viele Menschen einen kleinen
Beitrag zahlen, manchmal ohne es bewusst wahrzunehmen. Im Gegenzug wird ihnen
die Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel ermdglicht. Die Regeln, die es dabei noch zu
beachten gibt, sind einfach zu begreifen und betreffen eigentlich nur noch Gebiets-
grenzen und den Ausschluss bestimmter Zuggattungen.

Die Zahl der solidarisch finanzierten Fahrten steigt. Semestertickets waren der
Vorreiter und auch die Jobtickets darf man in diese Kategorie einordnen. Kombi-
tickets fiir Veranstaltungen erfreuen sich ebenfalls einer wachsenden Beliebtheit. Eine
jingere Idee ist das Mieterticket fiir die Bewohnerinnen und Bewohner bestimmter

Siedlungen.

Schon etabliert mancherorts ist das Fahren auf Gistekarte fiir die Giste klassischer
Urlaubsregionen. So ermoglicht beispielsweise die Konus-Gistekarte im Schwarzwald
den Gisten Fahrten von Karlsruhe im Norden bis an die schweizerische Grenze im
Siiden - eine Idee, die in Nordhessen mit ,Meine Card plus“ Nachahmung findet.
Gut, dass in Nordhessen die Schieneninfrastruktur mit der Edertalbahn weiter
ausgebaut wird. Auch Bad Wildungen sollte gerade fiir die An- und Abreise der
Giste einen langfristig gesicherten Bahnanschluss behalten.

“{0 s ée/.: >/
lfgang ' apdo,d Vorsitzender Pro Bahn & Bus e.V.
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Titelbild: Ein Talent 2-Triebwagen fahrt in den Bahnhof Butzbach ein, 30. April 2014

Ruckseite: Die Malletlok E 206 ist eine echte Hessin, gebaut 1913 bei Henschel in Kassel.
Genutzt als schwere Meterspurlok fiir eine Mine in Portugal, war sie bisin die 80er Jahre im
\orortverkehr von Porto im Einsatz. Nach Restaurierung und Umbau verkehrt die Lok heute in
der Schweiz auf dem Streckennetz der Jurabahnen, unterhalten vom Verein La Traction.

Alle Fotos ohne Namensnennung: Jirgen Lerch

HS Nr.96



Unsere Treffen vor Ort:

Unsere Aktiven vor Ort:

Regionalverband Nordhessen
Regionalleiter Hermann Hoffmann
Postfach 10 29 40, 34029 Kassel
Telefon und Telefax (05 61) 67 17 9

Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des
Schienenverkehrs im Raum Marburg e.V. (AFS)
1. Vorsitzender Michael Marinc

Stadtgasse 27, 35216 Biedenkopf

Telefon: (0 64 61) 51 01, Fax: (0 64 61) - 92 39 71
m.marinc@t-online.de

Regionalverband Osthessen e.V.
Regionalleiter Marc Lerch
BahnhofstraBe 102, 36341 Lauterbach
Telefon und Telefax (0 66 41) 6 27 27
osthessen@probahn-bus.org
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Pinwand

Smincter Barri e Vit

Pro Bahn & Bus e.V. ist Mitglied
im Deutschen Bahnkunden-Verband e.V.

Regionalverband Mittelhessen
Regionalleiter Jurgen Lerch
BismarckstraBe 3, 35510 Butzbach
Telefon (0 60 33) 1 60 47
mittelhessen@probahn-bus.org

Regionalverband Rhein-Main
Regionalleiter Gernot Hornik
Feldgasse 5, 65510 Hunstetten
Telefon und Telefax (0 61 26) 5 76 60
rheinmain@probahn-bus.org

Bereich Studhessen und Rheinhessen
Ansprechpartner: Wolfgang Klapdor
ZeppelinstraBe 16, 67578 Gimbsheim
Telefon 0177 788 118 2
suedhessen@probahn-bus.org

Zentrale, Geschaftsstelle Lauterbach
BahnhofstraBe 102, 36341 Lauterbach
Telefon und Telefax (0 66 41) 6 27 27
info@probahn-bus.org



Tipps und Infos

RMYV erhoht Ticketpreise um
3,45 Prozent zum 1.1.2015

(j) Auf der Sitzung des Aufsichtsrats in Bad
Homburg beschloss der Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund die Erh6hung des Tarifs um
3,45 Prozent zum 1. Januar 2015. Laut
RMYV ergibt sich die Erh6hung des Tarifs
aus den steigenden Kosten fiir die Infra-
struktur, den Mehrkosten aus der Novel-
lierung des Erneuerbaren-Energien-Geset-
zes (EEG) und den Kosten, welche als Er-
gebnis der Tarifverhandlungen fiir die Be-
schiftigten des Offentlichen Personen-
nahverkehrs entstehen.

Prof. Knut Ringat, Sprecher der Geschifts-
fithrung des RMV, beméngelte die politi-
schen Vorgaben sowie die steigenden
Infrastrukturkosten: ,,Auch die deutliche
Steigerung der Fahrgastzahlen und die
Effizienzsteigerung der Fahrleistungen
durch die Modernisierung unserer Fahr-
zeuge konnte nicht die von auBen vorge-
gebenen zusitzlichen Kosten ausgleichen,

Fahrkarten

Tickets/Billets/ Bighiati

welche uns die Um-
setzung der Ener-
giewende und die
zunehmenden Eng-
péasse in der Infra-
struktur vorgeben.“

Erstmalig erhcht
der Verbund die Ta-
rife zum Jahreswechsel. In den Vorjahren
wurde die Tariferh6hung immer zum Fahr-
planwechsel Anfang/Mitte Dezember
durchgefiihrt. Bei der Deutschen Bahn
wird der Tarifwechsel weiterhin zum
Fahrplanwechsel erfolgen, dieses Jahr am
14. Dezember.

Da viele Fahrkartenautomaten im
RMYV sowohl Verbund- als auch Fernver-
kehrsfahrkarten verkaufen, miissen die
Automaten innerhalb kurzer Zeit zweimal
neu programmiert werden. Ob dieser zu-
sdtzliche Aufwand fiir den Fahrgast kos-
tenneutral erfolgt, darf bezweifelt werden.
Aber bei einer Preiserhhung von 3,45%
wird der zusitzliche Aufwand wahrschein-
lich nicht mehr groB ins Gewicht fallen.

Deutschlandpass wieder
erhaltlich

(j1) Noch bis 30. August 2014 ist der
Deutschlandpass bei der Deutschen Bahn
erhiltlich. Die einen Monat lang giiltige
Fahrkarte ermoglicht beliebig viele Fahr-
ten mit allen Ziigen der Deutschen Bahn,
auch im ICE. Bis 18 Jahre kostet der Pass
149 Euro, bis 26 Jahre 259 Euro, dariiber
hinaus 309 Euro in der zweiten Klasse.
Zwei Erwachsene, die zusammen reisen,
zahlen 459 Euro. das Angebot gilt bis Mitte
September.
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Nordhessen aktuell

Deutsche Bahn weiht Warterdaume im
Bahnhof Wilhelmshéhe ein

Fahrgaste mussten iiber fiinf Jahre in den Gangen frieren

(hh) Der 1991 errichtete Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe mit 10 Gleisen bekam
zwischen dem Reisezentrum und dem Servicepoint einen Warteraum fiir die
Fahrgiste. Im Jahr 2008 war die DB-Konzernleitung mehr an Pachteinnahmen
aus Fast-Food-Restaurants interessiert als an frierenden Fahrgisten.

Fahrgastverbinde, Lokalpolitiker und
der Seniorenbeirat der Stadt Kassel kriti-
sierten diesen Missstand. Doch die Bahn
erwies sich in dieser Frage als sehr hartlei-
big. Ein Wartesaal werde kaum benétigt,
konterte ein Bahnsprecher noch vor zwei
Jahren. Er meinte, die Umsteigezeiten hit-
ten sich so verkiirzt, dass es keine linge-
ren Aufenthalte mehr gibe. Sollten Fahr-
giste doch auf einen verspiteten Zug war-
ten miissen, biete der Bahnhof viele gas-
tronomische Angebote.

Dabei iibersah die DB aber zwei wich-
tige Dinge:

- Man kann nicht jedem Fahrgast, der
Esswaren bei sich hat und vielleicht rech-

SRR
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nen muss (z.B. Fa-
milien mit Kindern)
zumuten, einen
Gastronomiebe-
trieb aufzusuchen.

- Nicht immer gibt es
kurze Umsteige-
zeiten, vor allem dann nicht, wenn ICE-
Ziige aus Miinchen oder Hamburg ver-
spdtet in Kassel-Wilhelmshohe eintreffen
und Anschlussziige in Richtung Pader-
born, Korbach, GieBen oder Bebra nicht
warten konnen.

Bahnhofsmanager Gerd Tucholka setz-
te sich fiir neue Wartemdoglichkeiten ein.
Im Eingangsbereich zu den Gleisen 7-10
entstanden zwei Pavillons zu
jeweils 20 Quadratmetern
bei Kosten von voraussicht-
lich 60.000 Euro. In den Pa-
villons ist Platz fiir insge-
samt 18 Personen.

Bahnhofsmanager Gerd
Tucholka (rechts), Vertreter
des NVV und die Oberweis-
bacher Bergbahnkdnigin
Sylvia Potrek bei der
Einweihung der neuen
Warterdume am 25.4.2014

Foto: Hermann Hoffmann
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Nordhessen aktuell

Am 25. April 2014
wurden die Warterdume
von Bahnhofsmanager
Gerd Tucholka, vom
NVV und der Oberweil3-
bacher Bergbahnkonigin

feierlich eingeweiht.

Einer der beiden neuen
Warteraume in Bahnhof
Kassel-Wlhelmshohe

Hessens éaltester Bahntunnel bald wieder offen

(fl) Ganz im Norden von Hessen liegt die ehemalige Carlsbahn, die Bad
Karlshafen mit Kassel verband. Markantester Punkt der seit 1970 auBer Betrieb
befindlichen Teilstrecke Hiimme - Bad Karlshafen ist der ,,Carlsbahntunnel,
der auch ,Deiseler Tunnel“ genannt wird. Das hochinteressante Bauwerk mit
seinen markanten Portalen und dem einzigartigen Querschnitt soll noch in die-

sem Sommer wieder zuginglich sein - fiir Radfahrer und FuBlginger.

»Wenn alles planmaBig verlauft, konnen
wir in diesem Jahr den Carlsbahntunnel
fiir Radfahrer und FuBginger 6ffnen®,
kiindigte Vizelandritin Susanne Selbert
beim offiziellen Start der Bauarbeiten am
iltesten Eisenbahntunnel Hessens an. Da-
mit werde dem Wunsch der Bevilkerung
in der Nordspitze Hessens entsprochen
und ,eine neue Tourismusattraktion im
Diemeltal geschaffen, so Selbert weiter.

Dem Start der Bauarbeiten war eine
lange Uberzeugungs— und Planungsphase
vorausgegangen. Nachdem im Jahr 2011
die Tunnelportale saniert worden waren,
wurde der Ruf immer lauter, den denkmal-
geschiitzten rund 200 Meter langen Tun-

8

nel fiir die Bevolkerung und die Rad-
touristen erlebbar zu machen. Der Kreis-
tag des Landkreises Kassel hatte im Sep-
tember 2011 den Kreisausschuss beauf-
tragt, die notwendigen MaBnahmen zur
Offnung des Tunnels bei Trendelburg-
Deisel anzugehen. Zuerst waren die
naturschutzrechtlichen Rahmenbedin-
gungen zu klédren. ,,Ein von uns in Auftrag
gegebenes Artenschutzgutachten hat dann
ergeben, dass naturschutzrechtlich eine
saisonale Offnung des Tunnels moglich
ist“, informierte die Vizelandritin. Wie bei
anderen fiir den Radverkehr genutzten
ehemaligen Eisenbahntunneln, beispiels-
weise beim Milseburgtunnel in der Rhon,
muss der Deiseler Tunnel im Winter ge-
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Nordhessen aktuell

Der Carlsbahn-
oder auch
Deiseler Tunnel
ist der alteste
hessische Tunnel,
hier im Zustand
von 2005

Foto: Wikipedia,
presse03

schlossen werden, um so seine Funktion
als Winterquartier fiir seltene Fledermaus-
arten zu erhalten.

Der Landkreis hatte danach einen
Gestattungsvertrag mit dem Landesbetrieb
HESSEN-FORST abgeschlossen, der
dem Landkreis Kassel die nétige rechtli-
che Sicherheit fiir die zukiinftige Nutzung
gewihrt. Da die Probleme mit dem Flora-
Fauna-Habitat-Gebiet im Anschluss an das
stidliche Tunnelportal nicht aus der Welt
zu schaffen waren, wurde mit dem Re-
gierungsprasidium Kassel und mit HES-
SEN-FORST verhandelt, um einen kur-
zen Verbindungsweg zwischen dem Siid-
portal und dem jetzigen Verlauf des
Diemelradwegs zu bauen, der im letzten
Jahr fertiggestellt wurde.

Fiir die Offnung des Tunnels fallen
Kosten in Hohe von bis zu 495.000 Euro
an. ,Die verkehrssichere Instandsetzung
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der Tunnelrohre allein kostet inklusive
Architektenleistung rund 320.000 Euro -
weitere Kosten fallen fiir die Beleuchtung
an“, erliduterte Selbert.

Ohne Drittmittel war die Tunnel-
6ffnung nicht zu schultern: In die Finan-
zierung flieBen Fordermittel des LEA-
DER-Programms der Europdischen Uni-
on in Hohe von 133.637 Euro, sowie
jeweils 125.000 Euro aus dem Denk-
malschutzsonderprogramm des Bundes
und vom Hessischen Landesamt fiir Denk-
malpflege ein. Weitere 50.000 Euro stellt
die Deutsche Stiftung Denkmalschutz zur
Verfiigung. Der Landkreis selbst beteiligt
sich mit Haushaltsmitteln in Hohe von
61.177 Euro. ,Diese unterschiedlichen
Finanzierungsquellen ermdéglichen eines
der spannendsten Tourismus- und Denk-
malschutzprojekte im Landkreis Kassel®,
stellte Selbert fest.



Nordhessen aktuell

Hintergrund

Der Carlsbahntunnel wurde im Zuge
des Baus der ,Carlsbahn“ von Hiimme
nach Karlshafen in den Jahren 1847 bis
1848 errichtet und diente dazu, eine
Streckenfithrung durch die hochwasser-
gefahrdeten Flussauen des Diemeltals zu
vermeiden. Die Namensgebung ,Carls-
bahn“ erfolgte in Erinnerung an Landgraf
Carl von Hessen (1654-1730) der die ge-
scheiterte Kanalverbindung von Kassel
nach Karlshafen plante.

Die Tunnelkonstruktion des iltesten
Eisenbahntunnels Hessens und zweit-
altesten in ganz Deutschland wurde in
Mischbauweise aus Ziegel- und Naturstein
ausgefithrt. Als Besonderheit ist die
Tunnelhohe von 6,00 Metern fiir die erste
Lokomotive von ,Henschel und Sohn“
anzusehen. Der ,Drache“ als erste Loko-
motive aus Kasseler Produktion ist der
Urahne der Henschel-Lokomotiven und
wurde unter der Fabrikats-Nummer 1 im
Juli 1848 an die Friedrich-Wilhelms-Nord-
bahn geliefert.

Die Bahnlinie und damit der Tunnel
wurden in den Anfangsjahren zuerst mit
zwel, spiter mit drei Zugpaaren pro Tag
bedient. Die Stilllegung der Bahnstrecke
erfolgte fiir den Personenverkehr 1966 und
fiir den Giiterverkehr 1970.

Der Tunnel liegt direkt am Hessischen
Radfernweg 4 und dem Diemelradweg.
Wegen der Tunnelsperrung fiihrt die ak-
tuelle Radroute auf rund 1,8 Kilometer in
groBem Bogen und mit beachtlicher Stei-
gung westlich um den Kesselberg (dem
Tunnelberg) herum. Eine direkte Linien-
fithrung durch den Tunnel erspart die Stei-
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gung und verkiirzt die Strecke auf rund
800 Meter.

In den letzten Jahren wurde im Zuge
des Eco-Pfades Diemel eine Hinweistafel
am nordlichen Tunnelportal aufgestellt,
2010 wurde ein Weg vom Radweg zum
Nordportal erméglicht. Die beiden Tunnel-
portale wurden 2011 nach denkmal-
pflegerischen Gesichtspunkten saniert. Von
der Nordseite sind die ersten zwanzig
Meter des Tunnels fiir Besucher bereits
zuginglich — der Rest der Tunnelrdhre ist
noch abgesperrt.

Die Carlsbahn endete stets am linken
Weserufer und hatte keine Verbindung
zum Bahnhof (Bad-) Karlshafen der
Sollingbahn-Strecke Northeim / Gottingen
- Bodenfelde - Ottbergen. Der Bahnhof
der Carlsbahn hieB auch folgerichtig
,Karlshafen linkes Ufer“, um Verwechse-
lungen mit dem rechtsseitig der Weser ge-
legenen Bahnhof der Sollingbahn zu ver-
meiden.

Heute wird Bad Karlshafen von der
hessischen Seite her tiberwiegend mit der
NVV-Buslinie 180 Hofgeismar — Trendel-
burg — Bad Karlshafen bedient. Fahrten gibt
es werktags ungefdhr stiindlich, ein gut
merkbares Taktschema fehlt aber. Dem na-
tiirlichen Lauf der Weser Richtung Hanno-
versch Miinden folgend gibt es fast kein
Busangebot, obwohl das Tal von vielen Tou-
risten besucht wird. Die Landesgrenze zu
Niedersachsen zeigt hier vermutlich ihre
hemmende Wirkung bei der Verwirkli-
chung einer regional bedeutsamen Buslinie.

Eine gute Darstellung der interessanten
Carlsbahn-Geschichte findet sich auf

www.wikipedia.org/wiki/carlsbahn
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Nordhessen aktuell

Kaum zu glauben, aber wahr:
Baubeginn auf der Edertalbahn

(js) Nach jahrelangem Hin und Her geht es jetzt tatsichlich los: Baubeginn bei
den Arbeiten zur Reaktivierung der Edertalbahn Frankenberg — Korbach. Die
Hessenschiene berichtete seit vielen Jahren in jeder Ausgabe iiber die neuesten
Entwicklungen. Inzwischen haben die ersten konkreten BaumaBnahmen be-

gonnen.

Bereits im Mai begannen die Bauar-
beiten an den Bahniibergidngen in Fran-
kenberg, zuerst am Bahniibergang Jahn-
straBe. Dazu musste die StraBle von Frei-
tag, 16. Mai 2014 um 20 Uhr bis Dienstag,
20. Mai 5 Uhr gesperrt werden. Dabei wur-
den die Schienen und Schwellen im
StraBBenbereich erneuert und die Zwischen-
rdume mit Gummiplatten versehen. Eine
neue Halbschrankenanlage wird ebenfalls
noch installiert. Die beidseitigen FuBwege
werden seitlich verschwenkt und erhalten
eine eigene Schranke zur Sicherung. Die-
se Arbeiten sollen noch bis September er-
ledigt werden.
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Bereits eine Woche spiter wurden die
Arbeiten am Bahniibergang in der Réd-
denauer StraBe neben dem Bahnhof fort-
gesetzt. Auch diese StraBe musste {iber 4
Tage gesperrt werden. Die Réddenauer
StraBBe ist die breiteste und erhélt deshalb
auch Vollschranken, die die StraBe voll-
standig absperren. Natiirlich erhalten die
FuBwege hier ebenfalls eigene Schranken.

Den Abschluss bildet der Bahniiber-
gang in der WilhelmstraBe in direkter
Nachbarschaft des Haltepunktes Franken-
berg-Gossberg. Diese Arbeiten beginnen
am 23. Juni. Danach werden die restlichen
Bahniibergidnge der Strecke mit neuen
Schrankenanlagen versehen. Dabei
handelt es sich um die Uberwege in
Viermiinden, Ederbringhausen,
Schmittlotheim und Herzhausen so-

wie um den Bahniibergang der Bun-
desstraBBe B252 in Dorfitter.

Anlasslich der Bauarbeiten fand am 30.
Juni 2014 ein Pressetermin in Vohi-
Herzhausen statt: Von links nach
rechts: NVV-Mitarbeiterin, Landrat Dr.
Reinhard Kubat aus Korbach, der DB-
Konzernbeauftrage fir Hessen Dr.
\ornhusen, Saatsminister Tarek Al-
Wazir, NVV-Geschéftsfihrer Wolfgang
Dippel und Blrgermeister Suppert aus
Vohl

Foto: Hermann Hoffmann
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Nordhessen aktuell

218 470-3 passiert
wahrend des
Kurhessenbahnfestes
am 23. Oktober 2010
mit TEE-Wagen den
Bf. Vierminden. Hier
wird ein Kreuzungs-
bahnhof entstehen,
der Bahnsteig wird
einige Meter in
Richtung Franken-
berg verlegt werden.

Foto: Jirgen Schmied

Biirgerversammlungen

Aufgrund der bevorstehenden Bau-
arbeiten am Bahnhof in Frankenberg und
an der Bahnstrecke nach Korbach fanden
Biirgerversammlungen statt, um die Biir-
ger iiber die Planungen, die Bauvorhaben
und die Behinderungen wihrend der Bau-
phasen zu informieren. Diese Biirger-
versammlungen fanden in Viermiinden,
Frankenberg und Vohl statt. Mitarbeiter
der Stadtverwaltung Frankenberg bzw. der
Gemeinde V6hl sowie deren Biirgermeis-
ter, Vertreter des Nordhessischen Ver-
kehrsverbundes (NVV) und der Kur-
hessenbahn berichteten vor den interes-
sierten Biirgern von den anstehenden Bau-
arbeiten. Grundsatzdiskussionen iiber die
bereits beschlossenen Vorhaben wurden
nicht zugelassen, Fragen der Biirger dage-
gen bereitwillig beantwortet.

Kreuzungsbahnhof Viermiinden

Vertreter der Kurhessenbahn teilten auf
diesen Biirgerversammlungen mit, dass be-
schlossen wurde, an der Strecke Franken-
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berg — Korbach einen zusitzlichen Kreu-
zungsbahnhof zu errichten. Dieser soll in
Viermiinden entstehen und die Begegnung
von Ziigen ermoglichen. Der Bau dieses
Kreuzungsgleises wird aber unabhingig
von der Reaktivierung der Strecke geplant
und erst nach der Inbetriebnahme erfol-
gen.

Das heif3t, die Bauarbeiten zur Strecken-
reaktivierung werden wie geplant in die-
sem Jahr durchgefiihrt und sich noch bis
zum Frithjahr 2015 hinziehen. In diesem
Zeitraum werden Gleise und Signaltechnik
erneuert, die beiden Tunnel, Briicken und
Stiitzmauern saniert sowie die oben be-
schriebenen Bahniiberginge modernisiert.
Die Haltestellen in Frankenberg-Gossberg,
Ederbringhausen, Schmittlotheim, Herz-
hausen und Thalitter werden reaktiviert
bzw. verlegt und neu gebaut. Sie erhalten
neue Bahnsteige mit Beleuchtung und ein
Fahrgastinformationssystem, Parkplitze
und Fahrradstinder.

Fiir die Errichtung der Parkplitze und
der Fahrradstinder sind jeweils die Ge-
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meinden zustindig. Ebenfalls bis zum
Frithjahr 2015 wird auch der Bahnhof
Frankenberg umgebaut. (Siehe Bericht in
dieser Hessenschiene). In Viermiinden
wird wihrenddessen nur ein Behelfs-
bahnsteig mit provisorischer Beleuchtung
errichtet. In diesem Zustand soll die Stre-
cke im Sommer 2015 in Betrieb gehen.

Der Kreuzungsbahnhof in Viermiinden
wird unter laufendem Betrieb im Jahr 2016
gebaut werden und bis zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2016 in Betrieb ge-
nommen. Hierzu wird das Streckengleis
ostlich verschwenkt und auf der Seite des
alten Empfangsgebdudes ein Uberholgleis
gebaut. Der Mittelbahnsteig wird dann
nicht direkt vor dem Bahnhofsgebdude
gebaut, welches sich in Privatbesitz befin-
det, sondern im Bereich des fritheren Lade-
gleises, also in Richtung Frankenberg ver-
schoben. Erst in diesem Zuge werden dort
auch Parkplitze und Fahrradsténder errich-
tet.

Bereits in frithen Planungen der Reak-
tivierung, seinerzeit war der Ausbau der
Burgwaldbahn und die Wiederinbetrieb-
nahme der Edertalbahn als Gesamtprojekt
geplant worden, gab es Pline fiir den Bau
von zwei Kreuzungsbahnhofen in Vier-
miinden und in Birkenbringhausen (Ge-
meinde Burgwald). Diese Begegnungs-
stellen wiren seinerzeit fiir einen Stunden-
takt notig gewesen. Spﬁter wurde aus
Kostengriinden mit einem 2-Stunden-Takt
zwischen Frankenberg und Korbach ge-
plant, dadurch konnte auf diese Kreu-
zungsmoglichkeiten verzichtet werden.
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Fahrplankonzept

Inzwischen haben NVV und Kur-
hessenbahn das geplante Betriebskonzept
fiir die Gesamtstrecke vorgestellt. Die Ziige
verkehren demnach zukiinftig durchge-
hend zwischen Marburg/Lahn und Brilon/
Wald. Wihrend die Ziige auf der Burg-
waldbahn zwischen Marburg und Franken-
berg im Stundentakt verkehren, wird nur
jeder zweite Zug weiter iiber Korbach und
Willingen nach Brilon/Wald fahren.

Die Triebwagen werden Marburg etwa
zur Minute 30 verlassen und die Anschliis-
se von und nach GieBen/Frankfurt sicher-
stellen. In Korbach wird der Systemhalt
ein Umsteigen in die Ziige von und nach
Kassel mit kurzen Ubergangszeiten ermog-
lichen. Aufgrund einer geplanten Fahr-
planumstellung auf der Oberen Ruhrtal-
bahn im Dezember 2016 miissen die Ziige
aus Marburg dann nach zwei Stunden
(ebenfalls etwa zur Minute 30) ihr Ziel in
Brilon/Wald erreicht haben, um den An-
schluss in Richtung Ruhrgebiet sicherzu-
stellen. Die Ziige miissen die beiden End-
punkte (Marburg/Lahn, Brilon/Wald)
zeitgleich verlassen und treffen sich folg-
lich in der Mitte der Strecke, also in Vier-
miinden.

Eine Verschiebung der Zugkreuzungen
nach Frankenberg hitte den Verlust der
Anschliisse in Brilon/Wald zur Folge ge-
habt. In diesem Zuge ist auch eine Durch-
bindung der Ziige tiber Brilon/Wald hin-

aus nach Brilon/Stadt im Gesprich.

Ihr Fahrgastverband
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Mehr Nachtbuslinien zum
Fuldaer Schiitzen- und Volksfest
Neues Nachtbuskonzept erschlieBt erstmals auch Kiinzell und Petersbherg

(si) Bereits seit iiber 25 Jahren plant und organisiert Pro Bahn & Bus e.V. Sonder-
verkehre zu diversen Volksfesten. Seit 2012 ist Pro Bahn & Bus auch beim Schiit-
zen- & Volksfest in Fulda mit von der Partie. In den ersten beiden Jahren fuhr
man erfolgreich versuchsweise jeweils einen Nachtbusverkehr entlang des Linien-

laufes der Rhonbahnstrecke Fulda - Gersfeld.

Den verstirkt eingegangenen Wiin-
schen der Volksfestbesucher folgend, hat
Pro Bahn & Bus in Zusammenarbeit mit
dem Fest-Generalunternehmer Heiner
Distel fiir das Jahr 2014 ein vollig neues
erweitertes Nachtbusangebot fiir die
beiden Schiitzenfestwochenenden erarbei-
tet. Erstmals werden in diesem Jahr jeweils
in den Nichten von Freitag auf Samstag
sowie von Samstag auf Sonntag auch
Nachtbusse nach Kiinzell und Petersberg
verkehren, da fiir diese stadtnahen Ge-
meinden nach 22.30 Uhr keine OPNV-
Anbindung an die Stadt Fulda existiert.

Neue Nachtbuslinien
nach
Kiinzell & Petersberg
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4sWir wiinschen uns generell einen
Nachtbuslinienverkehr im Fuldaer Stadt-
busliniennetz, auch auBerhalb des Stadt-
gebiets, und wollen hiermit einen positi-
ven DenkanstoBl geben® stellt Stefan Sitz-
mann vom Pro Bahn & Bus — Landesvor-
stand fest, der zudem verantwortlich fiir
die Planung der Nachtbusverkehre zeich-
net. ,Zumindest wihrend des Fuldaer
Schiitzenfestes gibt es nun Nachtbusse
nach Kiinzell und Petersberg,” stellt Sitz-
mann augenzwinkernd fest.

Die ,,Nachtbuslinie A® startet jeweils um

23.30 Uhr als ,KUNZELL-NACHTBUS*

Kiinzell-/ Petersberg-/ Rhénbahn-

NACHTBUSSE

N&BUS|

Ihr Fahrgastverband

PROBA(Y)
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von der Haltestelle gegeniiber
dem Festplatz iiber den ZOB am
Bahnhof weiter iiber Klinikum
Ost, GrenzbachstraB3e, Gemein-
dezentrum, Dicker Turm, Sie-

ben-Welten bis Harbacher Weg.

Um 0.15 Uhr fihrt dann die
»Nachtbuslinie B als ,PETERS-
BERG-NACHTBUS“ ebenfalls
von der Haltestelle gegeniiber
der Ochsenwiese iiber den ZOB
am Bahnhof weiter iiber Maria-
num, Alte Ziegelei, Roten Rain,
Propsteihaus, Rauschenberg,
BBZ bis zur Von-Galen-Straf3e.

Osthessen aktuell

Sicher nach Hause.

FREITAGS & SAMSTAGS - EINHEITSTARIF 3 EURO
AB ZUSTIEGE: EINGANG OCHSENWIESE - FULDA ZOB

LINIE A - KUNZELL - 23:30 Uhr
Klinikum-0st, Fuldae Be,
Sportplatz, Dicker Turm, Siel

stralie, Am Roten
erg, BBZ,

LINIE C - RHONBAHN - 01:00 Uhr

Bronnzell, Loschenrod, Eichenzell, Welkers, Rnshausen, Litter, Ried,
Thalau, Schmalnau, Hettenhausen, Altenfeld, Abzw. Maiersbach,
Bahnhof - GERSFELD

Nihere Informatianen unter:
www.probahn-bus.ong

Als letzte startet dann um
Punkt 1.00 Uhr die ,Nachtbus-
linie C“ als ,RHONBAHN-
NACHTBUS“ von der selben Haltestelle
Magdeburger Strasse (gegeniiber Haupt-
eingang Ochsenwiese) iiber den ZOB am
Bahnhof, Bronnzell, Loschenrod, Eichen-
zell, Welkers, Ronshausen, Liitter, Schmal-
nau, Hettenhausen, Altenfeld, Abzweig
Maiersbach bis Gersfeld Bahnhof. Wie
erstmals im letzten Jahr verkehrt der
+RHONBAHN-NACHTBUS* auch dies-

mal zusitzlich iiber den Eichenzeller Orts-
teil Loschenrod. Erstmals wird ab diesem
Jahr zusitzlich auch der Ebersburger Orts-
teil Thalau angefahren.

Besonders Geldbeutel schonend ist auch
der neue Einheitstarif des Nachtbusver-
kehrs: Pro Person sind 3 Euro Sondertarif
zu zahlen. Fahrausweise des Rhein-Main-

Verkehrsverbunds sind nicht giiltig!

Ansturm auf diesjahrige Pramienmarkt-Nachtbusse

(si) Nachdem im letzten Jahr das gréBte Volksfest Oberhessens in Lauterbach
unter den schlechten Witterungsverhiltnissen gelitten hatte, war das Wetter
und auch die Besucherfrequenz in diesem Jahr trotz Fussball- WM iiberaus stark.
An den neun Festtagen kamen annidhernd 100.000 Besucher in die Vogelsberg-

Kreisstadt.

Traditionell organisiert Pro Bahn & Bus
am Hauptmarkttag einen néchtlichen
Sonderbusverkehr - und der wurde diesmal
geradezu gestiirmt. Zwischen Mitternacht
und 3 Uhr in der Friithe zdhlten wir in der
Nacht zum Fronleichnam um die 1.100
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Fahrgiste, die in 83 Orte "sicher nach
Hause" transportiert wurden. Mehr ging
auch fast nicht mehr. Dank gilt den ehren-
amtlichen Helfern unseres Verbandes und
der Polizei, die uns auch in diesem Jahr
tatkréftig zur Seite standen.
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Lokale Busunternehmen iibernehmen
Transdev-Verkehre an Lahn und Dill

(fl) Die Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH (VLDW) hat nach europaweiter
Ausschreibung von 5 Linienbiindeln (4 im Lahn-Dill-Kreis, 1 im Kreis Limburg-
Weilburg) das Busnetz an vier neue Betreiber vergeben. Die vier mittelstindi-
schen Unternehmen starten den Betrieb der Linienbiindel am 14. Dezember
2014 fiir zehn Jahre in den Regionen Limburg, Braunfels, Hiittenberg,

Ehringshausen und Haiger.

Folgende Bieter erhielten den Zuschlag:
- Linienbiindel Limburg-Weilburg B49:

Gebr. Schermuly Busunternehmen
GmbH & Co. KG, Mengerskirchen
Der Name des Linienbiindels orientiert
sich an der BundesstraB3e 49, entlang
welcher die meisten bedienten Orte
liegen, z.B. Merenberg und Beselich.

- Linienbiindel Lahn-Dill-Kreis, Braun-
fels und Hiittenberg: Medenbach
Traffic, Weilburg-Hirschhausen

- Linienbiindel Lahn-Dill-Kreis, Ehrings-
hausen: Kraftverkehr Keller & Co. KG,
Leun-Biskirchen

- Linienbiindel Lahn-Dill-Kreis, Haiger:
ALV Oberhessen GmbH & Co. KG,
Wetter

Die Ausschreibung der 5 Linienbiindel
fiir insgesamt 38 Linien mit rund 3,1 Mil-
lionen Nutzwagenkilometern im ersten
Fahrplanjahr erfolgte nach den Vorgaben
des EU-Rechts.Zum Einsatz kommen
moderne klimatisierte Niederflur-Busse
mit Absenkvorrichtung. Die in der Aus-
schreibung geforderten Fahrzeuge haben
eine Fliche fiir Rollstiihle, Kinderwagen
oder Fahrrdder und eine Rampe fiir
mobilitdtseingeschrankte Fahrgiste. Die
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eingesetzten Neufahr-
zeuge entsprechen
den Umweltstandards
der EURO Norm VI.

Zur Qualititssich-
erung wird ein Leit-
und Informationssys-
tem (LIAS) eingesetzt, das Echtzeitdaten
an die Leitstellen der betreffenden Ver-
kehrsunternehmen liefert und die Mobi-
lititszentralen in Wetzlar und Weilburg
versorgt, so dass die Fahrgiste iiber die ak-
tuelle Piinktlichkeit der jeweiligen Linien
informiert werden kénnen. Des Weiteren
werden die Echtzeitdaten fiir die Fahrplan-
auskunft des Rhein-Main-Verkehrsverbun-
des (RMV) bereitgestellt und fiir Planungs-
zwecke genutzt.

Die jetzt neu vergebenen Linien waren
erst zum 12.12.2010 zum tiberwiegenden
Teil an das Verkehrsunternehmen Trans-
dev vergeben worden. Transdev fusionier-
te in der Folge mit Veolia. Der Konzern
hat den Verkehrsvertrag wohl aus wirt-
schaftlichen Griinden gekiindigt. Trans-
dev/Veolia trennt sich derzeit in groBem
Stil von unwirtschaftlichen Unternehmens-
teilen.

Ein der Teil der jetzt beauftragten Bus-
unternehmen hat bereits Erfahrungen mit
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Transdev-Busse wird man
ab Ende des Jahresin
Wetzlar und Umgebung
nicht mehr sehen

Foto: Friedrich Lang

dem Betrieb der Lahn-
Dill-Linien. Gebriider
Schermuly und Meden-
bach waren Gesellschafter
der Verkehrsgesellschaft
Mittelhessen (VM), wel-
che die Linienbiindel vor
Transdev/Veolia von
2003 bis 2010 betrieben
hatte.

Der Betrieb unter VM-
Regie zeichnete sich durch eine Vielzahl
an Fahrgastbeschwerden aus und die Ver-
kehrsunternehmen hatten sich in der
Expansionsphase wohl auch wirtschaftlich
verkalkuliert, denn auch der VM-Verkehrs-
vertrag wurde vorzeitig beendet. In der
Folge haben die lokalen Busunternehmen
wieder eigene OPNV—Sparten aufgebaut.

Die VM war von insgesamt fiinf
mittelhessischen Busunternehmern im Jahr
2003 gegriindet worden, um sich fiir die
erwarteten Ausschreibungen aufzustellen.
Heute gehort das Unternehmen dem
schweizerischen Finanzinvestor Transport
Capital AG und betreibt nach wie vor Li-
nienverkehr in Hessen. In den Jahren da-
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zwischen gehorte die VM unter anderem
zum Verkehrsunternehmen Abellio und
damit zur niederlindischen Staatsbahn.

Pro Bahn & Bus wiinscht sich, dass end-
lich langfristig interessierte, leistungsfahi-
ge und engagierte Betreiber fiir den Bus-
verkehr an Lahn und Dill gefunden wur-
den. In den vergangenen 10 Jahren stan-
den die lokalen Busleistungen immer
wieder mehr oder weniger berechtigt in
der offentlichen Kritik. Unter anderem,
weil das Personal hiufig wechseln musste
und wenig Ortskenntnis mitbrachte.
Zuletzt war unter Transdev/Veolia aller-
dings eine gewisse Stabilitit erreicht wor-
den.

17



Mittelhessen aktuell

Burgwaldbahn

Umbau des Bahnhofs Frankenberg/Eder

(js) Parallel zum Baubeginn an der Edertalbahn Frankenberg — Korbach began-
nen auch die Arbeiten zum Umbau des Bahnhofes in Frankenberg. Nachdem
das Planungskonzept von der Stadt Frankenberg angenommen wurde (Hessen-
schiene berichtete mehrfach), entsteht inzwischen auch bereits ein Nutzungs-

konzept fiir das Empfangsgebdude.

Im vergangenen Jahr hatte die Franken-
berger Bank das Bahnhofsgebdude vom
Investor Main Asset gekauft, um es fiir
eine weitere Verwendung zu sichern. Der
Kaufpreis soll etwa 70.000 Euro zuziiglich
Steuern und Gebiihren betragen haben.
Inzwischen sind bereits einige Pline zum
Umbau und zur Nutzung entstanden, so
dass das Stadtparlament von Frankenberg
am 8. Mai einstimmig beschloss, das
Bahnhofsgebédude von der Frankenberger
Bank zu kaufen. Es befindet sich also jetzt
im Besitz der Stadt Frankenberg.

Die Stadt Frankenberg kalkuliert fiir die
Sanierung des Gebdudes Kosten in Hohe

von etwa 4,1 Millionen Euro. Geplant ist
derzeit, die Empfangshalle groBziigig aus-
zubauen und mit einem breiten Treppen-
aufgang sowie einem Aufzug ins Oberge-
schoss zu versehen. Angrenzend an die
Empfangshalle sollen ein Reisezentrum
und eine Gaststitte bzw. ein Café entste-
hen. Von der Gastronomie kénnte auch
die Fldche bis zum Bahnsteig fiir Tische
und Stithle genutzt werden. Das Oberge-
schoss soll ein Gesundheits-, Bildungs- und
Familienzentrum beherbergen. So ist ange-
dacht, verschiedene Fachérzte anzusiedeln,
ebenso der Umzug des medizinischen Ver-
sorgungszentrums (MVZ) aus dem Fran-
kenberger Stadtviertel Bockental.

Am 7. Mai 2014 war das ehemalige Toilettengebaude als Anbau des Frankenberger Bahnhofes
bereits abgerissen. Die Abrissarbeiten am alten Glterschuppen haben ebenfalls begonnen.
Foto: Jurgen Schmied
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Auf dem ehemaligen Balzer /
Raiffeisengel&nde entsteht in unmittelbarer
Nachbarschaft zum Bf. Frankenberg das
neue Einkaufszentrum Frankenberger Tor.
Foto: Jirgen Schmied

Wihrend einer Biirgerversammlung
am 29. April stellten Vertreter der Stadt
das Nutzungskonzept, Pldne und Fotos
eines Planungsmodells des Frankenberg-
er Bahnhofes vor. Ebenso wurden die
Bauplanungen fiir die Erneuerung der
Bahniiberginge im Stadtgebiet sowie des
Bahnhaltepunktes Frankenberg-Gossberg
vorgestellt. Hier soll neben dem Bahnsteig
ein asphaltierter Parkplatz mit 20 Stellplit-
zen, Behindertenparkplatz sowie iiber-
dachtem Fahrradstinder entstehen. Die
Anlage wird durch eine Bushaltestelle er-
gidnzt. Im Anschluss an den Parkplatz fiir
Bahnkunden wird eine weitere Parkfliche
fir die gegeniiberliegende Gaststitte zur

Verfiigung stehen.

Abriss der Nebengebaude
abgeschlossen

Neben den Planungsaufgaben wurden
auch die Bauarbeiten am Bahnhofs-
gebdude und -geldnde fortgesetzt. Seit
April stehen die Parkplitze auf dem Bahn-
hofsvorplatz aufgrund der umfangreichen
Bauarbeiten nicht mehr zur Verfiigung.
Der Bahnhof kann zwar noch mit Pkw und
Bussen angefahren werden, Park- oder
Stellplétze sind jedoch keine vorhanden.
Parallel zu der Baustelle am Bahnhof wer-
den im Bahnhofsumfeld noch weitere Bau-
vorhaben umgesetzt. So entsteht derzeit
auf der Fliche des ehemaligen Balzer- und
Raiffeisengeldndes gegeniiber dem Bahn-
hof ein neues Einkaufszentrum ,,Franken-
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berger Tor“. Zusitzlich werden fast alle
StraBBen im Bahnhofsumfeld saniert. Durch
die BaumaBnahmen sind die Siegener Stra-
Be, AuestraBBe, Roddenauer StraBBe und die
Marburger StraBe ldngerfristig betroffen.
Diese Baustellen wurden dann noch von
den BaumaBnahmen an den drei Bahnii-
bergidngen erginzt. Aufgrund der geball-
ten Bautdtigkeiten im Bahnhofsumfeld
sind Parkplétze zum Leid der Pendler noch
bis September Mangelware.

Wihrend der Bahnhofsvorplatz von
Baumaschinen beherrscht wird, entsteht im
Bereich der bisherigen Busparkplitze und
der inzwischen abgerissenen Lagerschup-
pen der neue Park and Ride-Parkplatz.
Bereits Anfang Mai sind die Nebengebau-
de auf der Nordseite des Empfangsge-
baudes abgerissen worden. Dabei handel-
te es sich um den Kiichentrakt der ehema-
ligen Gaststitte, die alten Toilettenanlagen,
den Zugang zu der alten Bahnsteigunter-
fithrung sowie ein weiteres, leer stehendes
Betriebsgebdude der Bahn. Anfang Juni
war auch der alte Giiterschuppen schon
Opfer der Bagger geworden, so dass sich
das Bahnhofsgebdude inzwischen ohne
Nebengebiude prisentiert.
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Mittelhessenexpress seit Ostern
mit weniger Wagen unterwegs

(fl) Seit den Osterferien kommt es bei den Ziigen des Mittelhessenexpress zu
Kapazititseinschrankungen. Urspriinglich waren vom 12. bis 21. April Softwa-
re-Updates an den Fahrzeugen geplant, was den Reisenden auch mit Aushén-
gen bekannt gegeben wurde. Doch selbst Anfang Juli kam es immer noch zu
Einschriankungen bei den Platzkapazititen.

Teilweise wurden andere Fahrzeuge als
Ersatz eingesetzt. Neben Doppelstock-
garnituren kamen auch iltere Nahver-
kehrswagen mit Eloks der Baureihen 111
und 143 zum Einsatz. Selbst die Vorginger-
triebwagen der Baureihe 426 (Quitschies)
waren wieder zu sehen, welche bei den Rei-
senden aufgrund ihrer harten Sitze und der
lauten Innengerdusche nicht beliebt sind.

Auch Anfang Mai verkehrten weiterhin
Ziige mit teilweise halber Platzkapazitit,
so dass viele Fahrgiste schon ab Giefen
Richtung Frankfurt stehen mussten. Eine
Nachfrage bei DB Regio ergab, dass noch
immer bei den Fahrzeugen Software-
updates durchgefiihrt werden. AuBerdem
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seien einige Fahrzeuge in der Werkstatt,
um die Klimaanlagen neu einzustellen.
Fahrgiste hitten sich beschwert, dass die
Klimaanlagen zu stark kiihlen. Ein Ende
der Arbeiten konnte die freundliche Ser-
vicemitarbeiterin, welche selbst vom
Fahrzeugmangel betroffen war, leider nicht
nennen.

Eine Anfrage an den RMV iiber des-
sen Homepage am 4. Juni wurde erst am
26. Juni beantwortet. Der RMV schrieb:
»Das zustindige Verkehrsunternehmen -
die Deutschen Bahn AG - hat uns mitge-
teilt, dass nicht die von uns bestellte Ka-
pazitit oder Wagenanzahl gefahren wer-
den konnte. Leider mussten Fahrzeuge fiir

Mittel hessenexpress
am Pfingstmontag um
11.40 Uhr Richtung
Frankfurt: Nur ein
einziger dreiteiliger
Triebwagen
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Werbung des RMV im Bahnhof
Marburg-Siid zu Pfingsten: Ein
Tag zahlen, bis zu drei Tage
fahren

Wartungsarbeiten aus dem Fahrbetrieb he-
rausgenommen werden, da einige der
Miingel nicht im laufenden Betrieb beho-
ben werden konnen. Dieses Vorgehen
dient auch der Sicherheit der Fahrgiste.”

Warum der RMV hier die Vergangen-
heitsform verwendet, bleibt unklar, da die
Kapazititseinschrankungen weiterhin exis-
tieren. Es zeigt aber auch, dass der RMV
nur ungeniigend oder gar nicht iiber die
Einschréankungen informiert ist, da er zur
Beantwortung der Kundenanfrage immer-

hin 22 Tage benoétigt hat.

Unverstindlich auch, warum der Ver-
bund einerseits giinstige Angebote be-
wirbt, die Bahn und der Besteller dann
aber nicht in der Lage sind, das Fahrgast-
aufkommen zu bewiltigen. So bewarb der
RMYV offensiv sein Pfingstangebot ,,1 Tag
zahlen, 3 Tage fahren“. Besitzer einer Ta-
ges- oder Gruppentageskarte konnten an
Pfingsten diese bis Pfingstmontag nutzen.
Zudem fand tiber Pfingsten in Bensheim
bei bestem Wetter der Hessentag statt, so-
dass von einem hohen Fahrgastauf-
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kommen auszugehen war. DB Regio
schaffte es Pfingstmontag, fiir den Mittel-
hessenexpress GieBen ab 11:22 Uhr Rich-
tung Frankfurt einen einzigen dreiteiligen
Triebwagen bereit zu stellen. Durch das
viel zu kleine Fahrzeug konnten nicht alle
Fahrgiste mitfahren; es kam zu Verspitun-
gen. Dabei stehen am Wochenende zahl-
reiche Personenziige ungenutzt abgestellt.

Fiir den Fahrgast unbefriedigend ist,
dass weder von DB Regio noch vom RMV
aktiv kommuniziert wird, warum und wie
lange noch die Kapazititseinschrankungen
andauern. Ein erster Schritt sollte sein, den
Fahrgisten mittels Aushéngen und auch im
Internet anzuzeigen, bei welchen Ziigen es
zu Einschrdnkungen kommen kann. So
konnten sich zeitlich flexible Kunden die
Ziige aussuchen, welche von den Kiirzun-
gen nicht betroffen sind.

Nicht zu verstehen ist auBerdem, war-
um man einerseits Software-Updates
durchfiihrt und gleichzeitig die Klimaan-
lagen neu einstellt, was die Fahrzeug-
verfiigbarkeit zusétzlich einschrénkt.
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Butzbacher-Licher-Eisenbahn

Streckenabbau Pohl-Gons - Ebersgons

(j1) Im Juni 2014 bauten Mitglieder der Eisenbahnfreunde Wetterau ein Teil-
stiick der ehemaligen Bahnstrecke Butzbach - Oberkleen ab. Das rund 650 Meter
lange Gleis war seit Jahren nicht mehr befahren worden und wird jetzt zu ei-
nem Fahrradweg umgebaut. Es endete zuletzt am Wald vor Ebersgons.

Der Streckeneigentiimer, die Hessische
Landesbahn Basis AG (HLB Basis), hatte
den Streckenabschnitt Anfang 2012 zur
Ubernahme ausgeschrieben. Ungewdhn-
lich ist, dass die Wetterauer Eisenbahn-
freunde die Strecke abbauten. In Abspra-
che mit der Hessischen Landesbahn konn-
ten die Museumsbahnbetreiber jedoch so
rund 1300 Meter Schienen sowie Holz-
schwellen iibernehmen, welche sie bei ih-
rer Stammstrecke Bad Nauheim - Miin-
zenberg gut gebrauchen koénnen.

Das ehemalige Streckengleis diente
bis in die 90er Jahre zum Abstellen von
leeren Panzerwagen, welche in der nahe-
gelegenen Ayerskaserne be- und entla-
den wurden. Nach Abzug der Amerika-
ner wurde die Kaserne geschlossen und
die meisten Gebdude abgerissen. Das

Das Anschlussgleis zur Ayerskaserne endet

heute am Zaun des Logistikgelandes |
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Die ehemalige Bahntrasse zwischen
Pohl-Gons und Ebersgdns wird zum
Fahrradweg umgebaut

ortsansissige Speditionsunternehmen
Bork entwickelt das Gelinde zusam-
men mit einem Investor zu einem
Logistikpark. Mehrere namhafte Un-
ternehmen haben sich bereits angesie-
delt; so die Firma Lidl, welche von hier
aus Aktionsware deutschlandweit ver-
teilt.

Der Gleisanschluss der Kaserne ist
auBerhalb des Logistikgeldndes noch kom-
plett vorhanden, wichst aber langsam zu.
Innerhalb des Geldndes fanden groBe Erd-
bewegungen statt, so dass von den Gleis-
anlagen nichts mehr zu sehen ist. Die
Hessische Landesbahn scheint fiir das An-
schlussgleis keine Zukunft mehr zu sehen,
denn ab Butzbach-Nord ist das Gleis nach
Pohl-Go6ns gesperrt und die Strecke wird
nicht mehr gepflegt.
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Schiebetritte in Desiros auf der Niddertalbahn

(db/Ik) Als ab Dezember 2012 Fahrzeuge vom Typ Desiro auf der Niddertalbahn
Bad Vilbel - Glauburg/Stockheim eingesetzt worden waren, gab es von Kunden-
seiten viel Kritik, da Strecke und Ziige nicht zueinander passten und die Bahn-
steige mit 76cm viel hoher sind als die FuBbodenhohe der neu eingesetzten

Triebwagen.

Besonders am Haltepunkt Kilianstddten
mit seiner Schriglage klafft(e) immer eine
riesige Liicke zwischen Tiir und Bahnsteig-
kante. Seit dem 16. Juni ist das Ein- und
Aussteigen fiir die Fahrgédste zumindest
einfacher geworden: Die Fahrzeuge wur-
den mit automatisch ausfahrbaren Schiebe-
tritte nachgeriistet. Bis 1. Juli sollen alle
Fahrzeuge nachgeriistet sein.

Die ausgefahrene Trittstufe tiberbriickt
dann den Abstand zwischen Fahrzeug und
Bahnsteigkante, ist voll belastbar und kann
von den Fahrgisten als normale Stufe ge-
nutzt werden. Seit Anfang Februar 2014
wurden die neuen Schiebetritte sukzessi-
ve in die Dieseltriebziige eingebaut. Fiir
den Einbau war jedes der Fahrzeuge fiir
eine Woche in der Werkstatt. Die Investi-
tionen betragen rund zwei Millionen Euro,
die vom Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) finanziert wurden. Dieser hatte
nach der Vergabe der Verkehrsleitung be-
sonders in der Kritik gestanden und ver-
sprach eine Losung des Problems.

Durch den Betrieb der Fahrzeuge mit
Trittstufen ergibt sich fiir die Fahrgéste auf
der Niddertalbahn allerdings eine Umstel-
lung: nach Betitigung des Tiir6ffnungs-
tasters offnen sich die Tiiren erst, nachdem
alle Schiebetritte ausgefahren sind. Dieser
Vorgang dauert etwa 4 Sekunden. Das Pro-
zedere diirfte allerdings von den Talent 2
— Ziigen im Mittelhessennetz bekannt sein.
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Der Fahrgastverband zeigt sich zufrie-
den, dass eine Losung gefunden worden
ist. Nun erwartet dieser auch noch den
Umbau der bisher in den Hauptverkehrs-
zeiten eingesetzten Doppelstockgarnituren
mit Klimaanlagen und neuer Bestuhlung.
In der damaligen Pressemitteilung des
RMYV wurde versprochen, dass ,,sowohl
die Doppelstockwagen als auch die Trieb-
wagen |[...] fiir den kiinftigen Einsatz auf
den beiden Linien (Anmerkung der Re-
daktion: auch die Strecke Friedberg —
Nidda wird in der Hauptverkehrszeit be-
dient) umfangreich modernisiert [werden].

Neben der dann in allen Fahrzeugen
vorhandenen Klimaanlage verfiigen sie
iiber einen barrierefreien Zustieg, optische
und akustische Fahrgastinformations-
systeme sowie Anforderungstaster und
Sprechstellen, die durch Rollstuhlfahrer
problemlos erreicht und bedient werden
konnen. Im auf die Bediirfnisse mobilitits-
eingeschriankter Fahrgiste vorbereiteten
Fahrzeuginnenraum steht ein groBziigiger
Mehrzweckbereich fiir Rollstiihle, Fahrra-
der oder Kinderwagen zur Verfiigung. Im
Zuge der Modernisierung der Innenrdu-
me werden aullerdem die Sitze bezie-
hungsweise Sitzpolster ausgetauscht und
eine Videoiiberwachung sowie eine helle
und freundliche Innenraumbeleuchtung
installiert“.
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S-Bahn Rhein-Main erhilt 91 neue Triebwagen

(fl) Die ersten von insgesamt 91 neuen S-Bahnen der Baureihe ET 430 sind da
und wurden von DB Regio Hessen und dem RMV der Offentlichkeit vorge-
stellt. Die neuen Fahrzeuge werden nach und nach im Regelbetrieb der S-Bahn

Rhein-Main eingesetzt.

Die neuen Fahrzeuge von Bombardier
Transportation/Alstom mit 176 Sitz- und
310 Stehplitzen verfiigen iiber eine Kli-
ma- und Beliiftungsanlage, ein Fahrgast-
informationssystem mit Schriftanzeigen an
Front- und AuBenseiten sowie Monitore
im Fahrzeuginneren fiir Fahrplaninforma-
tionen. Sie sollen fiir komfortables S-Bahn-
fahren bis zu einer Hochstgeschwindigkeit
von 140 Stundenkilometern sorgen.

Mehr Sicherheit fiir die Fahrgéste bie-
tet die Videoaufzeichnung im Fahrgast-
raum. Die Aufnahmen werden 120 Stun-
den gespeichert. Sollten innerhalb der Zeit
Vorkommnisse angezeigt werden, konnen
die Aufzeichnungen unter Beriicksichti-
gung der Datenschutzrichtlinien ausgewer-
tet werden.
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Auch bei dieser Baureihe ist in jedem
Einstiegsbereich eine Sprechstelle zur
Kontaktaufnahme mit dem Triebfahrzeug-
fithrer eingebaut Die Sprechstellen sind
mit visuellen und taktilen Symbolen ge-
kennzeichnet und damit auch fiir Sehbe-
hinderte nutzbar. Leider werden die
Sprechstellen auf Grund ihrer auffilligen
Gestaltung héufig mit den Offnungstastern
verwechselt. Das fithrt zu Verspétungen,
weil die Triebfahrzeugfiihrer sich erst ver-
gewissern miissen, dass kein Notfall vor-
liegt. Besser wire es, wenn die Sprechstel-
len etwas abseits von den Bedienelementen
der Tiiren angeordnet wiirden.

Hinter dem Fiithrerraum befindet sich
an beiden Fahrzeugenden ein barriere-
freier Mehrzweckraum mit Rollstuhlplatz,
der nach den neuesten
Vorgaben der europi-
ischen Verordnung
ausgestaltet und eben-
falls mit einer Sprech-
stelle ausgertistet ist.
Dariiber hinaus bietet
der Mehrzweckraum
viel Platz fiir Fahrriader
und Kinderwagen.

Ein neuer S-Bahn-
Triebwagen der
Baureihe 430 steht im
Frankfurter
Hauptbahnhof
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Ausgedient haben bald die alten S
Bahnziige der Baureihe 420, wie hier in
Mainz-Bischofsheim

Im Fahrzeuginneren und auf beiden
Fahrzeugseiten auBlen sind in Nahe der
jeweils ersten Tiir hinter dem Fiihrer-
raum Anforderungstaster mit einem
Rollstuhlsymbol installiert. Zur Uber-
briickung des Hohenunterschieds zwi-
schen Fahrzeug und den zum Teil nur
76 Zentimeter hohen Bahnsteigen wird
eine Rampe fiir Rollstuhlfahrer mitge-

fiihrt.

Einsatz auf S1, S7, S8 und S9

Die neuen S-Bahnen der Baureihe ET
430 werden zunichst auf einzelnen Fahr-
ten der Linie S 1 als Ersatz fiir den ET
420 sowie bei Verstarkerfahrten zum Flug-
hafen eingesetzt. Ab dem Fahrplanwechsel
im Dezember werden die neuen S-Bahnen
zusitzlich zwischen Hanau - Offenbach -
Frankfurt - Wiesbaden auf den Linien S1,
S8 und S9 sowie auf der Riedstrecke, der
S7, fahren und hier die alten Ziige der Bau-
reihe ET 420 ersetzen. Derzeit erfolgt
schon der Einsatz auf den Linien 1 und 7,
der sukzessive ausgeweitet wird.

Die neue Baureihe 430 wurde im April
2013 erstmals bei der S-Bahn Stuttgart ein-
gesetzt. Die Region Stuttgart erhilt
insgesamt 87 Fahrzeuge. Die urspriinglich
vorgesehene Bestellung fiir die Rhein-
Ruhr-Region wurde wieder storniert, weil
bei zwei S-Bahn-Linien erst das Aus-
schreibungsergebnis abgewartet werden
soll. In Stuttgart fiihrten Fehler an der Ttir-
und Trittbrettsteuerung zu Ausféllen in den
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ersten Betriebsmonaten. Abgeldst werden
in Stuttgart und an Rhein und Main die
letzten Exemplare der Baureihe 420. Mit
dieser Baureihe waren die beiden S-Bahn-
netze mit ersten Teilstrecken der inner-
stadtischen Stammstrecken-Tunnel im Jahr
1978 eroffnet worden. Der Stromver-
brauch der jetzt gelieferten Baureihe 430
liegt deutlich unter demjenigen der Bau-
reihe 420.

ET 423 werden modernisiert

Parallel zur Betriebsaufnahme der 91
neuen S-Bahnen der Baureihe ET 430 geht
das bereits begonnene Modernisierungs-
programm fiir die seit 2002 eingesetzten
Fahrzeuge der Baureihe ET 423 bis Ende
2015 weiter. Auf allen S-Bahn-Linien sind
dann nur noch neue oder umfassend mo-
dernisierte Fahrzeuge im Einsatz. Die Flot-
te von DB Regio Hessen wichst um 30
Fahrzeuge auf insgesamt 191 S-Bahn Trieb-
zlige.
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Nordmainische S-Bahn kommt nicht in Fahrt

(cb) Zwischen offiziell verbreitetem Zweckoptimismus und niichterner
Sachanalyse liegen gelegentlich Welten. Das wurde am 10. April 2014 auf einer
Informationsveranstaltung der Deutschen Bahn in Maintal-Hochstadt deutlich,
mit der die Vorhabentrigerin iiber das mittleren der drei in Hanau, Maintal
und Frankfurt/M vorgesehenen Planfeststellungsverfahren informierte.

War auf einem dhnlichen Termin in
Hanau noch sehr viel Euphorie iiber den
Start des Vorhabens verbreitet worden, so
nannte in Maintal DB-Konzernbevoll-
méchtigter Dr. Klaus Vornhusen erstmals
die Jahreszahl 2025 als Baubeginn.

Angesichts der zuvor seit Jahren ver-
breiteten Jubelmeldungen zum Projekt
sorgte dies beim Publikum fiir Enttdu-
schung. Doch hier wie anderswo zeigt sich,
dass Biirger und Politiker oft vollig unrea-
listische Vorstellungen von der Dauer sol-
cher Projekte haben. Leider hat insbeson-
dere die Politik solche Illusionen immer
wieder gendhrt. Fakt jedoch ist: Als reine
Nahverkehrsstrecke ist und bleibt das Pro-
jekt auch nach zahlreichen Umplanungen
unwirtschaftlich und somit nicht forder-
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wiirdig. Die Liste
sonstiger Vorhaben
fir den knappen
GVFG-Topf (Ge-
meindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz) ist

lang.

Die bisher offiziell bekannte Finan-
zierungsliicke von mindestens 60 Mio
Euro miisste anderweitig geschlossen wer-
den. Dazu ist allerdings glaubhaft nachzu-
weisen, dass das Projekt in der letztlich(!)
zu realisierenden Variante tatsichlich ei-
nen hohen Nutzen fiir den Regional-, Fern
und Giiterverkehr besitzt.

Hier zeigt sich, wie berechtigt die alte
Forderung der Verkehrsverbiande war, den
Ausbau im Bahndreieck Spessart, die Kno-

Alte Bahnsteige, alte
Zluge: Die geplante S
Bahnlinie ist so teuer,
dass sie sich
volkswirtschaftlich zur
Zeit nicht rechnet

Foto (Hanau-

Wilhelmsbad):
Andreas Christopher
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tenausbauten in Hanau und Frankfurt so-
wie die nordmainischen Zusatzgleise als
Einheit zu betrachten und zu planen.

Dies aber ist nie geschehen. Auch hat
es nie eine echte Offentlichkeitsbeteiligung
gegeben. Wesentliches ist bis heute unklar:
Was bedeutet das Vorhaben fiir die Schie-
nen- und lokalen Busfahrpline? Warum
sind ausgerechnet in Hanau West (,Ein-
gangstor zu Stadt“) nur 96cm hohe S-
Bahnsteige aber keine Bahnsteige fiir
Regionalziige aus dem noérdlichen, 6stli-
chen und siidlichen Hanauer Umland vor-
gesehen? Wo liegen ggf. weitere Bau-
kostenrisiken? Wurden Alternativen ernst-
haft gepriift> Wie passt der Mangel an
Bahnsteigkanten auf der Nordseite des
Hanauer Hauptbahnhofes mit der Ankiin-
digung zusammen, spéter einen GroBteil
des Fernverkehrs nach Fulda und Aschaf-
fenburg tiber eben diese Nordseite zu lei-
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ten? Die Liste kritischer Fragen ist lang...

Besonders anspruchsvoll ist die Ein-
bindung in den dringend umbaubediirf-
tigen Hanauer Hauptbahnhof. Jede Lo-
sung muss mit den kiinftig denkbaren, je-
doch erst als Ergebnis der nun anlaufen-
den Offentlichkeitsbeteiligung und Raum-
ordnung fiir die ABS/NBS Hanau — Wiirz-
burg / — Fulda in einigen Jahren fest ste-
henden Rahmenbedingungen zusammen
passen. Am Beispiel der nordmainischen
S-Bahn wird sich somit auch erweisen, wie
glaubhaft die Ankiindigungen aus der Po-
litik sind, die Offentlichkeit kiinftig in sol-
che GroBprojekte friihzeitig einzubinden.

Die Beteiligten sollten aufpassen, das
aus dem harmlos klingenden Projekt nicht
ein dhnlich unterirdisches Kosten- und
Kommunikationsdebakel entsteht wie in
Stuttgart.

Westfrankenbahn kommt im Kahlgrund zum Zug

(fl) Anfang Juli wurde im Bahnhof Blankenbach im Rahmen einer Feierstunde
der neue Verkehrsvertrag fiir den Betrieb der Kahlgrundbahn durch die Bayer-
ische Eisenbahngesellschaft (BEG) und den Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)
als Auftraggeber sowie die Bahntochter DB RegioNetz Verkehrs GmbH als kiinf-

tige Betreiberin offiziell unterzeichnet.

Die DB RegioNetz Verkehrs GmbH ist
in der Region als ,Westfrankenbahn® be-
kannt und etabliert. Ihr Verkehrsraum er-
streckt sich bislang auf die von Aschaffen-
burg siidwirts gehenden Dieselstrecken
Richtung Miltenberg und weiter ins
Taubertal nach Crailsheim, sowie die
Zweigstrecke nach Seckach. Weitere
Verkehrsleistungen werden vom Tauber-
tal ausgehend in Richtung Heilbronn und
Wiirzburg erbracht. Bei den Stamm-
strecken im Maintal, Taubertal und bei der
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so genannten Madonnenlandbahn nach
Seckach gehort auch die Schienen-Infra-
struktur zum Unternehmen.

Abgeldst wird im Kahlgrund die
Hessische Landesbahn (HLB), welche die
erste Ausschreibung des Jahres 2003 ge-
winnen konnte und den Zuschlag fiir 10
Jahre von 2005 bis 2015 erhielt. Die
Betriebsaufnahme der HLB im Jahr 2005
war von einigen Protesten begleitet,
schlieBlich hatte sich das Unternehmen
gegen den traditionellen Betreiber, die
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Kahlgrund Verkehrs GmbH, durchgesetzt.
Der Kahlgrund-Verkehrs GmbH oblagen
seit 2005 nur noch die Unterhaltung des
Schienenweges sowie der Werkstattbetrieb
in Schoéllkrippen. Die Schoéllkrippener
Werkstatt wird seitdem und natiirlich auch
kiinftig von der ,Westfrankenbahn“ ge-
nutzt. Kritiker sagen, dass die umfassende
offentliche Medien- Berichterstattung iiber
die Start- und Betriebsprobleme der HLB
im Kahlgrund nicht immer von Fairness
gepragt war. Die HLB beschaffte den glei-
chen Triebwagen-Typ Desiro, der kiinftig
auch von der Westfrankenbahn eingesetzt
werden wird.

Der neue Kahlgrund-Vertrag mit einem
Leistungsumfang von jdhrlich mehr als
300.000 Zugkilometern beginnt am 13.
Dezember 2015 und hat eine Laufzeit von
zwolf Jahren. Auf der insgesamt 30 Kilo-
meter langen Strecke vom bayerischen
Schollkrippen iiber Kahl (Main) ins
hessische Hanau werden auch weiterhin
Dieselfahrzeuge der Baureihe 642 zum
Einsatz kommen. Das Fahrplanangebot
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Noch fahrt die
Hessische Landesbahn
mit ihren Desiro-
Triebwagen auf der
Kahlgrundbahn, wie
hier bei Langenborn

Foto:
Andreas Christopher

wird nicht gedndert oder ausgedehnt. Alle
Ziige sind mit Zugbegleitern besetzt, wie
bei jiingeren Ausschreibungen in der Re-
gion iiblich.

Die Qualititsvorgaben aus der Aus-
schreibung werden durch die Auftragge-
ber regelmiBig kontrolliert. Durch das in
Bayern bei allen neuen Verkehrsvertrigen
angewandte Qualitdtsmesssystem und das
daraus resultierende Bonus-Malus-System
werden so Anreize fiir eine hohe Qualitit
im Nahverkehr geschaffen.

»Als mittelstindisches Unternehmen
sind uns Zuverldssigkeit, Piinktlichkeit so-
wie der unmittelbare Kontakt zu unseren
Fahrgisten und Auftraggebern besonders
wichtig®, machte Dr. Jiirgen Dornbach,
Vorsitzender der Geschiftsfithrung der DB
RegioNetz Verkehrs GmbH im Rahmen
der Vertragsunterzeichnung deutlich.
,Dort, wo wir bereits fahren, erleben und
honorieren das unsere Kunden auch, denn
getreu unserem Motto — flexibel, innova-
tiv, vor Ort — sind wir lokal présent und
nah am Kunden®, so Dornbach weiter.
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Neue Schnellbuslinie Karben - Bad Homburg

stoBt auf Bedenken

(ws) In der HS Nr. 95 wird von der geplanten Schnellbuslinie 260 Karben - Bad
Homburg berichtet, die der RMV in Zusammenarbeit mit den betroffenen Kom-
munen ab 30. Juni 2014 bedienen will. Inzwischen wurde aus der Presse be-
kannt, dass dieses Projekt nicht iiberall auf Zustimmung st68t, insbesondere
nicht bei der Fahrgastlobby Hochtaunus, einem Arbeitskreis von Fahrgast-
verbidnden und Kommunalpolitikern in Bad Homburg.

Das mag jeden verwundern, der nur die
positiven Seiten der neuen Linie kennt,
deshalb sollen hier die wesentlichen Ar-
gumente der Kritiker kurz dargestellt wer-
den:

Eine neue Querverbindung zwischen
Wetteraukreis und Hochtaunuskreis wird
schon lange von vielen Seiten gewiinscht -
auch von der Fahrgastlobby Hochtaunus-
kreis. Dies soll nun in der Form einer
Schnellbuslinie 260 geschehen, die werk-
tags von Karben nach Bad Homburg fiihrt
und dann bis nach Konigstein (samstags
bis Oberursel) die Linie 261 iiberlagert;
ab Karben soll stiindlich, ab Bad Homburg
sogar halbstiindlich gefahren werden.

Die Kritik beruht darauf, dass trotz er-
heblicher Zuschiisse des RMV und der
Kommunen ein Teil des Mehraufwandes
durch erhebliche Einschriankungen auf der
Buslinie 261 Bad Homburg - Kénigstein
kompensiert werden soll.

Die Linie 261 besteht seit 1925 und ist
im Laufe der Jahrzehnte zur Hauptachse
des OPNV am Taunusrand geworden. Der

Die neue Schnellbuslinie 260 halt am neuen
Krankenhaus und am Landratsamt am Rande
von Bad Homburg, nicht aber an vielen
aufkommensstarken Haltestellen in der Sadt
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grundsitzliche Halbstundentakt wird
derzeit werktags durch Zwischenfahrten
zu einem Viertelstundentakt verdichtet.
Und die Benutzung durch die Bevolkerung
rechtfertigt dieses Angebot, das in der
Regel sonst nur auf innerstddtischen Lini-
en angeboten wird. Allerdings verbindet
die Linie 261 die Stiddte Bad Homburg,
Oberursel, Kronberg und Konigstein mit
insgesamt rund 130.000 Einwohnern, also
ein Stidteband, das einer GroBstadt ent-
spricht.
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Der neue Fahrplan sieht vor, die
Zwischenfahrten der L. 261 nur noch von

Oberursel nach Konigstein zu fithren, weil
dann die Schnellbuslinie 260 von Bad
Homburg nach Kénigstein zusitzlich ver-
kehrt. Sie wird in Bad Homburg die In-
nenstadt umgehen, wo derzeit die meis-
ten Fahrgiste ein- und aussteigen, und
dafiir das Landratsamt und die neuen
Hochtaunus-Kliniken siidlich des Bahn-
hofs bedienen. Zwischen Oberursel Rat-
haus und Koénigstein Kreisel wird sie nur
am Opelzoo halten, der iibrigens am Wo-
chenende unverindert bedient wird.

Das stellt eine Benachteiligung der Stadt
Kronberg dar, die nun keinen Viertel-
stundentakt mehr zur Kreisstadt hat. Die
kiinftig in Oberursel am Bahnhof enden-
den Busse haben allenfalls Anschluss an
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Die Linie 261 fahrt in Bad Homburg
zahlreiche Haltestellen an, wie hier die
Haltestelle Karl-Drais-Srafie. Der Takt der
Linie wurde von 15 auf 30 Minuten verringert

die S-Bahn nach Bad Homburg, die dort
bekanntlich nicht ins Zentrum fihrt.

Zwischen Konigstein und Oberursel will
man dann stiindlich sechs statt vier Fahr-
ten anbieten; wihrend zwischen Oberursel
und Bad Homburg, den beiden gréften
Stiadten, nur noch halbstiindlich jeweils
zwei Busse gleichzeitig verkehren sollen.

Nach Meinung der Fahrgastlobby, die
sich auf jahrelange Erfahrungen stiitzt,
wird hier am Bedarf vorbei geplant. Die
Nachfrage nach einem Schnellbus zwi-
schen Konigstein und Oberursel ist so ge-
ring, dass sie nicht die Abschaffung des
Viertelstundentaktes in die Kreisstadt
rechtfertigt. Vor allem werden die Um-
steiger aus anderen OPNV-Linien den
Wegfall des dichten Fahrplantaktes vermis-
sen. Dieser ist fiir die Mehrzahl der Fahr-
giste weitaus wichtiger als die Schnell-
verbindung Konigstein - Oberursel, die
nur wenige Fahrgiste nutzen kénnen.

Die Fahrgastlobby hat daher vorge-
schlagen, den bisherigen Fahrplan der Li-
nie 261 unverindert beizubehalten und
stiindlich eine Fahrt von Bad Homburg
iiber die Haltestellen Landratsamt und
Hochtaunus-Kliniken nach Karben zu ver-
langern.

Bei Bedarf konnte stiindlich noch ein
zweiter Bus bis zu den Kliniken fahren.
Insgesamt konnte mit einem wesentlich
geringeren Aufwand eine erhebliche Ver-
besserung erzielt werden.
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Streckensanierung nach Lohr Stadt

(cb) Im Bahnhof Lohr an der Main-Spessart-Bahn Wiirzburg - Aschaffenburg -
Frankfurt/M findet weiterhin eine rege Holzverladung statt, die die dortigen
Nebengleise gelegentlich an den Rand ihrer Kapazititen bringt. Auf dem ver-
bliebenen Reststiick der ehemaligen Strecke nach Wertheim gibt es regelmi-
Big Giiterverkehr zur Lohrer Glashiitte Gerresheimer.

Inzwischen wurden auf dem ca. 1,7 km
langen Abschnitt zwischen Lohr Bahnhof
und Lohr Stadt der Oberbau komplett mit
Betonschwellen erneuert sowie Arbeiten
an den drei Briicken im Lohrgrund durch-
gefiihrt.

Durch diese Maflnahme werden friihe-
re Uberlegungen zur Reaktivierung im
Personenverkehr bis Lohr Stadt wieder
aktuell, da von dort aus eine ausgezeich-
nete fuBldufige Erreichbarkeit sowohl der
Altstadt als auch der umliegenden Wohn-
gebiete und o6ffentlichen Einrichtungen
gegeben ist. Am Stadtbahnhof selbst ste-
hen ein modernisierter Busbahnhof, Park-
plitze sowie die stidtebauliche Ent-
wicklungsfliche des alten Brauereigeldndes

zur Verfiigung.
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Der im Mérz 2014 erneuerte Oberbau in Lohr
Lohr Stadt ist aufgrund der giinstigen

Rahmenbedingungen ein optimaler Reak-
tivierungskandidat in Unterfranken. Mit
gut 1 km neuer Oberleitung, einem neuen
Bahnsteig und gezielten Zusatzbestel-
lungen auf ohnedies vorhandener Gleis-
infrastruktur kénnte die
wirtschaftliche und touris-
tische OV-Erreichbarkeit
des unterfriankischen Spes-
sart-Zentrums Lohr im
Rahmen des E-Netzes
Wiirzburg erheblich ver-

bessert werden.

Das ehemalige
Empfangsgebéude wird
heute gastronomisch genutzt

2 Fotos: Christian Behrendt
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Infrastrukturarbeiten an der Kinzigtalbahn

(cb) Zwischen dem 1. Mérz und dem 9. Juni 2014 fanden die Arbeiten zum
Riickbau des Neuen Schliichterner Tunnels vom provisorischen zweigleisigen
auf einen eingleisigen Betrieb statt. Es galten Sonderfahrpline, da zeitgleich
die Modernisierung der Bahnsteige 6/7 und 8/9 im Frankfurter Hbf durchge-

fiihrt wurde.

Fiir den Gleisbau der Anschwenkungs-
arbeiten am 1. und 2.3. sowie am Pfingst-
wochenende musste die Strecke komplett
gesperrt werden. Vom 3.3. bis 6.6.2014 war
zwischen dem Abzweig Ziegenberg am
siidlichen Tunnelende und der behelfsma-
Bigen Weiche nahe der ehemaligen Uber-
leitstelle Katzenberg auf der Nordseite
itber 5 km nur ein eingleisiger Betrieb
durch den sanierten und auf ein Gleis zu-

S\
Fostie A ool
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riick gebauten Alttunnel méglich. In Rich-
tung Frankfurt konnte im Alttunnel mit
maximal 80 km/h gefahren werden.

Abschnittsweise sind in den Hauptver-
kehrszeiten zwischen Schliichtern und
Fulda einzelne Ziige bzw. Einstiegshalte
entfallen. Alle Ziige der RB-Linie Wiirz-
burg — Schliichtern mussten in Sterbritz
enden, um den kritischen Abschnitt zwi-
schen Ziegenberg und Schliichtern zu ent-
lasten.

Die ohnehin knappe planmiBige
Wendezeit der RE-Ziige in Fulda zwischen
Minute 48 und Minute 08 wurde wihrend
der Bauzeit auf nur 13 Minuten verkiirzt.
Wegen der auf die Minute 01 vorverleg-
ten RE-Abfahrt in Fulda waren Anschluss-
verluste vom Fernverkehr die Folge. Ziel
war es, den RE so rechtzeitig nach Schliich-
tern zu fithren, dass er dort den Gegenzug
von Frankfurt nicht behindert und die 6rt-
lichen Busanschliisse sowie den Schienen-
satzverkehr nach Sterbfritz rechtzeitig er-
reicht. In Schliichtern wurde das von RE-
Ziigen seit fast 20 Jahren nicht mehr ange-
fahrene Gleis 5 genutzt, um dort Uberho-
lungen durch die in Fulda nicht haltende

Zustand im Sommer 2013: In den alten
Schliichterner Tunnel wurde eine Betonréhre
eingebaut. Die neue Oberleitung und die
eingleisige Srecke sind bereits grolRenteils
montiert
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Durch den neuen Tunnel wurden
2013 wahrend der Bauarbeiten
beide Sreckengleise gefuhrt.
Heute sind beide Tunnel
eingleisig

ICE-Linie Hamburg — Basel zu
ermoglichen. Trotz der fahr-
plantechnischen MaBnahmen
ist die Piinktlichkeit wihrend
der Bauphase insgesamt weiter
abgesunken.

Seit dem 9. Juni 2014 koén-
nen beide Tunnelrohren mit
160 km/h befahren werden. Der Fahrzeit-
gewinn fiir die maximal 140 km/h schnel-
len RE-Ziige gegeniiber frither betrigt in
der Praxis ca. 15 Sekunden.

Die auch bundesweit erheblichen Be-
eintriachtigungen waren letztlich Folge von
einem Jahrzehnt Planungsstopp fiir den seit
dem Bundesverkehrswegeplan 1985 vor-
gesehenen Ausbau der Kinzigtalbahn. Die
unumgingliche Sanierung des Alttunnels
konnte dadurch nicht mit dem Bau neuer
Tunnelréhren koordiniert werden. So er-
gab sich die absurde Situation, dass fiir
kurze Zeit zwei Tunnel mit insgesamt vier
Gleisen existierten und nunmehr doch
wieder nur je ein Gleis pro Richtung zur
Verfiigung steht.

Die seit Marz 2013 laufenden Bau-
arbeiten zur Beseitigung des Bahniiber-
gangs in der Niedermittlauer Bahnhofs-
siedlung kommen gut voran. Die viel be-
fahrene hohengleiche Kreuzung der K903,
die zur A66-Anschlussstelle Rothenbergen
fithrt, wird durch eine kurze Umgehungs-
straBe mit Briicke iiber die Kinzigtalbahn
ersetzt. Die Bauwerke sind bereits fiir ein
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kiinftiges viertes Gleis ausgelegt. Damit
verschwindet der letzte Bahniibergang auf
dem 1993 in Betrieb genommenen drei-
gleisigen Abschnitt Wolfgang — Hailer-
Meerholz.

Zuvor wurden bereits die stark frequen-
tierten Bahniibergdnge Wichtersbach
Auweg (20.4.2008) und Gelnhausen
AltenhaBlauer StraBle (14.9.2012 fiir KFZ)
aufgehoben. Die letzten, zwischen Hanau-
Wolfgang und Fulda verbliebenen Bahnii-
berginge an der Meerholzer Landstraf3e
(K904) sowie 6stlich des Bahnhofs in
Hailer werden im Zuge des viergleisigen
Ausbaus bis Gelnhausen beseitigt werden.

Im Bahnhof Wichtersbach sind die Ar-
beiten an den auf 76cm erhohten Bahn-
steigen weitgehend abgeschlossen. Anfang
Juli wurde der Personentunnel gefliesst
sowie an der Inbetriebnahme des neuen
Aufzuges zum Bahnsteig 2/3 gearbeitet.
Die Bauarbeiten fiir den mobilitits-
behindertengerechten Busbahnhof am
Bahnhof Gelnhausen und die Bushalte-
stelle in der Lagerhausstraf3e auf der Siid-
seite sind ebenfalls nahezu abgeschlossen.
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Landesgartenschau in Bad Schwalbach -

neue Impulse fiir die Aartalbahn?
Wiederaufnahme des Museumshetriebs riickt niaher

(fl) Bad Schwalbach im Rheingau-Taunus-Kreis richtet die nichste hessische
Landesgartenschau im Jahr 2018 aus. Die Schau soll iiberwiegend im bestehen-
den Kurpark der ca. 11.000 Einwohner zihlenden Stadt stattfinden. Bad
Schwalbachs Kernstadt und damit auch die Kuranlagen liegen in engen Seiten-
tilern des Aartals, wodurch die VerkehrserschlieBung erschwert ist. Eine zen-
trale Rolle bei der Losung der zu erwartenden Verkehrsprobleme konnte die

Aartalbahn spielen.

Bad Schwalbach verlor seinen reguli-
ren Personenverkehr auf der Schiene Rich-
tung Wiesbaden im Jahr 1983. Die fiir die
Stadt eigentlich weniger bedeutende An-
bindung nach Diez und Limburg blieb bis
1986 in Betrieb. Seit November 2009 ruht
auch der Museumsverkehr auf der Aartal-
bahn wegen eines bislang nicht behobe-
nen Briickenschadens in Wiesbaden und
wegen Sanierungsriickstinden. Den

Museumsbetrieb betreibt die Nassauische
Touristikbahn NTB, die Infrastruktur ver-
antwortet das stiadtische Wiesbadener
Verkehrsunternehmen ESWE Verkehr.
Uber den ruhenden Museumsverkehr be-
richtete wiederholt die Hessenschiene.

Die Machbarkeitsstudie zur Landes-
gartenschau der Stadt Bad Schwalbach
riaumt der Wiederinbetriebnahme der Aar-

Ein Museumszug der Nassauischen Touristikbahn am 11. Juni 1995 im
Foto Andreas Christopher

Bahnhof Bad Schwalbach
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talbahn einen hohen Stellenwert ein. In
den Planungen werden die Bahnhofstrae
und die AdolfstraBe als Bindeglieder zwi-
schen dem Bahnhof und der Kernstadt und
damit als zentrale Entwicklungsachse her-
ausgestellt. Wortlich heiBit es zur Aartal-
bahn ,Der Landkreis Rheingau-Taunus
sieht die groBe Chance, mit der Landes-
gartenschau wichtige Impulse und Grund-
lagen fiir die Reaktivierung der Aartalbahn
setzen zu kénnen. Gerade durch die Wie-
derherstellung der Streckenabschnitte von
Wiesbaden und von Diez/Limburg nach
Bad Schwalbach bis 2018 konnte eine at-
traktive und alternative Beférderung fiir
Giiste und Besucher angeboten werden.“

Die Wiederaufnahme des Museums-
verkehrs wird als Zwischenlésung bezeich-
net. Mit der bisher Aartalbahn-kritischen
Stadt Wiesbaden sollen Gespriche gefiihrt
werden. Auch die Erneuerung des nahe am
Kurpark liegenden Bad Schwalbacher Bus-
bahnhofs wird in den Planungen zur
Landesgartenschau beriicksichtigt. Fiir den
rheinland-pfilzischen Teil der Aartalbahn
von Diez bis Zollhaus ist die Reaktivierung
fest vereinbart — die Hessenschiene berich-
tete auch dariiber.

Einen weiteren regelméBigen Schienen-
verkehr wird es zur Landesgartenschau in
Bad Schwalbach auf jeden Fall geben. Die
,2Kurbahn“ im Menzebachtal, einem Teil
des historisch bedeutsamen Kurparks, soll
dem Besuchertransport dienen. Die ,,Kur-
bahn® ist eigentlich eine Feldbahn und
diente von 1926 bis 1991 zur Abfuhr der
vor Ort gewonnen Moorerde. Die Be-
triebsldnge betrigt etwa 1,5 Kilometer, die
Spurweite 600mm. Die Anlage steht zu-
sammen mit dem Park unter Denkmal-
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schutz. Die sporadischen 6ffentlichen Fahr-
ten waren in den letzten Jahren teilweise
zum Erliegen gekommen. In der aktuel-
len Saison fihrt die Bahn ungefihr im
Monatsrhythmus. Vorgesehene Betriebs-
tage sind in diesem Jahr noch der 3. Au-
gust, 14. September, 3. und 5. Oktober
sowie der 14.Dezember.

Auch die Nassauische Touristikbahn
hofft darauf, noch in diesem Jahr we-
nigstens einen Bauzug auf die Aartalbahn-
Strecke schicken zu konnen. Dazu moch-
te die Nassauische Touristikbahn die Ver-
antwortung fiir die Trasse in die Hinde

Zug der NTB an der Eisernen Hand, der
hdchsten Selle der Srecke
Foto: Andreas Christopher

eines vereinseigenen Eisenbahn-Infra-
strukturunternehmens legen lassen, um
von ESWE Verkehr unabhingig zu wer-
den. Ein einmaliger Zuschuss der Stadt
Wiesbaden in Hohe von 1 Million Euro
und eine jdhrliche Zahlung von 162.000
Euro sollen die Wiederinbetriebnahme der
Strecke fiir den Touristikverkehr ermogli-
chen. Hinzu kommen Eigenleistungen der
aktiven Vereinsmitglieder. Die Zahlungen
waren Thema der Wiesbadener Magis-
tratssitzung am 24.Juni 2014.
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Bahndreieck Spessart - Stand der Planungen

(cb) Am 30. Januar 2013 hatte in Wiesbaden der damalige hessische Verkehrs-
minister Florian Rentsch (FDP) zusammen mit DB Netz den Planungsstart fiir
die ABS/NBS Hanau - Wiirzburg / - Fulda verkiindet.

Das Projekt wurde vom Land Hessen
und der DB zum Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) 2015 angemeldet. Der Freistaat
Bayern hatte im Friihjahr 2013 eine ABS/
NBS Hanau - Nantenbach zum BVWP
angemeldet und zugleich die Mottgers-
spange als Variante zur Direktverbindung
zwischen Frankfurt (M) und Wiirzburg
abgelehnt.

Nach Informationsveranstaltungen von
DB Netz bzw. dem Land Hessen am
28.6.2012, 5.7.2013 und 13.5.2014, die alle
im Main-Kinzig-Forum Gelnhausen statt-
fanden, wird mit dem ersten Dialogforum
am 11.72014 die Offentlichkeitsbeteiligung
strukturiert fortgesetzt.

Wichtigstes Zwischenergebnis ist die
Umsetzung des Prinzips der stufenweisen
Realisierung, das insbesondere von den
Verkehrs- und Umweltverbinden immer
wieder eingefordert wurde. Zur Beschleu-
nigung der Umsetzung wurde mit dem
Regierungsprisidium Darmstadt verein-
bart, den viergleisigen Ausbau der Kinzig-
talbahn zwischen Hanau und Gelnhausen
von einem spiteren Raumordnungs-
verfahren fiir die Neubaustrecke ab Geln-
hausen in Richtung Fulda abzutrennen.

Als erstes sollen zwischen Hanau Hbf
und Gelnhausen méglichst rasch durchge-
hend vier Gleise zur Verfiigung stehen.
Hier sind die konkrete Fiihrung der Zu-

Schnelle Zige, wie hier zwei ICE, kdnnen auf der alten Srecke Gelnhausen - Fulda ihre
Geschwindigkeitsvorteile nicht ausfahren und verhindern ein besseres Nahverkehrsangebot
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satzgleise sowie die Einfithrung in den
ebenfalls umbaubediirftigen Hanauer
Hauptbahnhof zu kldren. Auch die funkti-
onale Belegung der Gleise (Richtungs-
oder Linienbetrieb) sowie Lage und Zu-
ganglichkeit der Regionalverkehrsbahn-
steig sind zu kldren. Dennoch diirfte der
Bau unmittelbar neben den bestehenden
zwei bzw. drei Gleisen auf wenig Wider-
stinde oder technische Probleme stoBen
und soll daher vorrangig verwirklicht wer-
den.

Ostlich von Gelnhausen in Richtung
Fulda steht die Streckenfithrung noch nicht
fest. Diese Ergebnisoffenheit wurde von
DB und Land Hessen mehrfach betont, um
dem Eindruck einer Vorfestlegung auf die
Variante Mottgersspange entgegenzuwir-
ken. Der Trassenverlauf in diesem Such-
raum zwischen Gelnhausen, Obersinn und
Fulda ist im Rahmen eines Raumord-
nungsverfahrens zu ermitteln.

Es existieren zwei grundsitzlich ver-
schiedene Losungsvarianten:

Hessen aktuell

* Neubaustrecke von Gelnhausen durch
den Nordspessart zur Schnellfahrstrecke
Wiirzburg - Fulda (,,Mottgersspange“)

* Ausbau/Neubau entlang des Kinzig-
talkorridors zur Herstellung der durch-
gangigen Viergleisigkeit bis Fulda sowie
ein ergdnzender Ausbau der Strecke
Hanau - Aschaffenburg — Nantenbach
(,Siidkorridor®).

Fiir die Offentlichkeitsbeteiligung sind

drei Arten von Gremien vorgesehen:

* ein Dialogforum mit benannten Vertre-
tungen betroffener Institutionen,

* Themenbezogene Facharbeitskreise mit
zugleich raumlich verschiedenen Arbeits-
schwerpunkten sowie

* Biirgerwerkstitten vor Ort zur leichte-
ren Einbeziehung der betroffenen
Biirgerinnen und Biirgern.

Planungs- und Beteiligungsprozess lau-
fen parallel zur Erstellung des Bundes-
verkehrswegeplans 2015.

Erstes Dialogforum zur ABS/NBS
Hanau - Wiirzburg / - Fulda

(cb) Am 11. Juli 2014 haben die Deutsche Bahn und das Hessische Verkehrs-
ministerium die Offentlichkeitsbeteiligung zum geplanten Aus- und Neubau im
Bahndreieck Hanau - Wiirzburg/Fulda mit dem ersten Dialogforum fortgesetzt.
Zu dem dreistiindigen, nichtoffentlichen Treffen in der Gelnhduser Stadthalle
wurden iiber 100 Funktionstragende und Interessierte aus betroffenen Instituti-

onen und Gruppierungen eingeladen.

Gekommen waren etwa 60 Vertreter-
innen und Vertreter aus Kommunen, Be-
horden, Politik, Umwelt-, Naturschutz-,
Fahrgast-, Wirtschafts- und Verkehrs-

verbinden sowie Biirgerinitiativen in Hes-
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sen und Unterfranken.

Erklartes Ziel des Dialogforums war es,
moglichst alle Interessen an einen Tisch
zu bringen, Fakten zu kldren, Positionen
auszutauschen und offene Fragen zu be-

37



Hessen aktuell

antworten. Der Planungsprozess soll trans-
parent und nachvollziehbar gestaltet wer-
den. Es wurde ein Vorschlag zu Selbstver-
stdndnis und Arbeit der Gruppe vorgelegt.

Durch die Herausnahme des reinen
Ausbauabschnittes Hanau — Gelnhausen
aus den spiteren Raumordnungsverfahren
sowie die Notwendigkeit, den iiberwie-
gend in Unterfranken gelegenen Siid-
korridor Hanau - Aschaffenburg -
Nantenbach - Wiirzburg verkehrlich ein-
zubeziehen, ergeben sich unterschiedliche
raumliche und inhaltliche Arbeitsschwer-
punkte im Rahmen des Gesamtprojektes.

Neben dem etwa zwei bis drei Mal pro
Jahr tagenden Dialogforum wird es daher
drei Arbeitsgruppen zu folgenden Themen
geben:

* Verkehrliche Konzeption Teilstrecke
Hanau — Gelnhausen

* Begleitung Scoping Suchraum Geln-
hausen — SFS Fulda — Wiirzburg

* Verkehrliche Konzeption Hanau -

Aschaffenburg — Wiirzburg

Biirgerwerkstitten in der Region sollen
die Beteiligung der Betroffenen vor Ort
erleichtern.

Uber das Internet will die DB alle Inte-
ressierte iiber den aktuellen Planungsstand
informieren und ihnen das Einbringen von
Anregungen erméglichen. Alle aktuellen
Informationen. Prisentationen und Proto-
kolle sind unter der Internetadresse

www.deutschebahn.com/hanau-
wuerzburg-fulda abrufbar.

Zur allgemeinen Uberraschung wurde
der zuvor nur grob benannte Suchraum
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fiir die Zusatzgleise zwischen Hanau und
Fulda erweitert und bereits konkrete mog-
liche Trassenvarianten vorgestellt (vgl.

Gralfik).

Die in den 1990er Jahren diskutierten
Varianten nordlich von Wichtersbach und
Bad Soden durch den Siidvogelsberg sind
wegen der Heilquellenschutzproblematik
weiterhin nicht im Suchraum enthalten.
Allerdings wurde der Raum im Nordwes-
ten wieder deutlich erweitert und umfasst
nunmehr auch eine Variante knapp siid-
lich der Grenze zum Vogelsbergkreis nahe
Freiensteinau, die bei Neuhof im Bereich
des dortigen Kalibergs verlaufen wiirde.
Auch siidlich von Neuhof gibt es Varian-
ten zur Anbindung an die Schnellfahr-
strecke Wiirzburg — Fulda.

Fiir die vieldiskutierte ,Mottgersspan-
ge“ wurden gleich mehrere Optionen vor-
gestellt. Neben der zuletzt diskutierten
Losung mit Querung des JoBgrundes zwi-
schen Mernes und BurgjoB mit Ein-
schleifungen in die bestehende Schnell-
fahrstrecke bei Mottgers bzw. Obersinn
gibt es zwei weitere Ansitze. Die nérdli-
che Variante iiberquert den JoBgrund zwi-
schen Mernes und MarjoB und fiihrt iiber
Altengronau nach Mottgers. Die siidliche
Variante zweigt in Gelnhausen unmittel-
bar Ostlich des Bahnhofs ab, quert das
Kinzigtal siidlich von Hochst, kreuzt den
Biebergrund siidlich von Kassel, um dann
nordlich von Lettgenbrunn und siidlich
von BurgjoB ebenfalls weiter nach Alten-
gronau und Mottgers zu fithren. Diese
Siidvariante wurde bereits frither in ande-
rer Form mit Tangierung des Orbgrundes
im Quellbereich diskutiert, jedoch dann
zunichst verworfen.
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ABS/NBS Hanau - Wiirzburg / - Fulda

Bl siodzulauf Knoten Fulda
E3 Varianten kinzigtalnah
EJ Varianten Mottgerspange
1 viergleisiger Ausbau

I3 Korridorausbau Hanau - Frankfurt
Ed Knotenausbau Frankfurt (M) Hbf
E] sudkorridor Hanau - Nantenbach
El flache Spessartrampe (im Bau)
El Knotenausbau Hanau Hbf  [E[l] Option Nordumfahrung Lohr
mégliche Neubau-Varianten 7] Suchraum Gelnhausen - Fulda

Hessen aktuell

Fulda
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Pro Bahn & Bus - Juli 2014
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Trassenvarianten der geplanten Neubaustrecke im SJchraum Gelnhausen - Fulda
Grafik: Christian Behrendt

Im Bereich der engsten Stelle des
Kinzigtal bei Wirtheim ist neben der
getunnelten Fithrung nérdlich von Neu-
Wirtheim durch den Aspenhainer Kopf
mit Talbriicke siidlich Wichtersbach
weiterhin die Variante direkt in der
Kinzigau zwischen Alt- und Neuwirtheim
enthalten, die anschlieBen autobahn-
parallel nach Nordosten zum Aufenauer
Berg ansteigt. Welche Teilvariante mit
welcher anderen kombinierbar ist und ob
der Siidabzweig der Mottgersspange in
Richtung Wiirzburg aufgrund der Ver-
kehrsprognosen zum Bundesverkehrs-
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wegeplan 2015 iiberhaupt benétigt wird,

ist noch zu erortern.

Hinsichtlich Anwesenheit und Rede-
beitrdgen fiel der mindestens gleichwerti-
ge Anteil unterfrankischer Akteure auf.
Die Region bayerischer Untermain, aber
auch der Main-Spessart-Kreis, sind von
den Planungen erheblich betroffen. Wille
dort ist, den ICE-Systemhalt Aschaffen-
burg nicht durch eine Verlagerung der
ICE-Ziige auf die Kinzigtalbahn mit an-
schlieBender Mottgersspange zu schwi-
chen, sondern den Knoten Aschaffenburg
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durch Erhohung der Leistungsfihigkeit mit
kleineren MaBnahmen gezielt zu stirken.
Weitere Natureingriffe im 6kologisch
hochsensiblen Bereich der Schachblumen-
wiesen zwischen Obersinn, Jossa und
Altengronau sollen vermieden werden.

Obwohl fast doppelt so viele Teilneh-
mende erschienen waren, als urspriinglich
fiir eine arbeitsfdhige Runde vorgesehen,
verlief die Veranstaltung ohne offene ver-
bale Konflikte. Trotz leicht verspitetem
Beginn, einem anspruchsvollen Programm
und der Abstimmung von Eckpunkten fiir
eine Presseerkldrung konnte sie sogar vier
Minuten frither beendet werden als ge-
plant.

#Wir befinden uns noch ganz am An-
fang unserer Planungen und haben uns
bewusst fiir eine frithzeitige Beteiligung
entschieden. In dieser frithen Phase kén-
nen wir Anregungen und Hinweise aus der
Bevolkerung sehr viel einfacher aufneh-
men als wenn die Planungen schon weit
fortgeschritten sind“, beschreibt Prof. Dr.
Dirk Rompf, Vorstand fiir Netzplanung
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Bahnhof Neuhof: Wahrend ein
ICE Richtung Hanau durch
den Bahnhof fahrt, muss der
Regionalexpress am
Hausbahnsteig warten

und GroBprojekte der DB
Netz AG, das jetzige Vorge-
hen.

Der hessische Wirtschafts-
und Verkehrsminister Tarek
Al-Wazir zeigte sich bereits
im Vorfeld iiberzeugt davon,
dass es sich auch fiir den Vor-
habentriger auszahlt, die Biirger bereits
bei den ersten Planungsschritten zu betei-
ligen. ,Die Bahn ist gut beraten, im Lauf
des Projekts auf die Sachkunde vor Ort zu
setzen. Dies ist der Schliissel fiir ein effizi-
entes und schnelles Verfahren. Ein wett-
bewerbsfihiger Schienenverkehr zum
Nutzen der Metropolregion und zum Nut-
zen aller Biirgerinnen und Biirger hat al-
lerhochste landespolitische Bedeutung. Es
ist Zeit, dass die Engpisse insbesondere auf
dem Korridor zwischen Hanau und Fulda
aufgelost werden und das Projekt termin-
gerecht geplant und umgesetzt wird.“

Die friihzeitige Offentlichkeitsbe-
teiligung fiir die ABS/NBS Hanau - Wiirz-
burg / - Fulda gilt bundesweit als Pilot-
projekt. Der Liickenschluss im kiinftigen
Kernnetz des ICE- und Giiterverkehrs bil-
det zusammen mit dem Knotenausbau
Frankfurt/M sowie der giiterzugtauglichen
Neubaustrecke Frankfurt — Darmstadt —
Mannheim die verkehrlich wichtigste Pro-
jektkette zur Kapazititserhohung und
Qualitdtsverbesserung im Bundesver-
kehrswegeplan 2015.
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Kommentar:
Pilotprojekt mit hohen Erwartungen

Der Anspruch frithzeitiger Offentlichkeitsbeteiligung ist hoch, die Risiken
sind vielfiltig. Nach dem historischen Desaster um Stuttgart 21 und die nicht
giiterzugtaugliche Neubaustrecke gen Ulm blieb letztlich keine andere Wahl.

An den bewihrten Abwégungsinstrumenten von Raumordnungs- und
Planfeststellungsverfahren will zwar niemand riitteln. Im stillen Kédmmerlein
ausgekungelte Vorentscheidungen darf es jedoch nicht mehr geben. Den Betrof-
fenen liangst Festgeklopftes viel zu spit aber schongeredet aufzutischen, ist weder
fair noch klug. Sich dann in fortgeschrittenen Planungsstadien mit unzihligen
Anderungswiinschen und Widerstinden auseinandersetzen zu miissen, verzogert
und verteuert die Realisierung. Die Anderungsorgie beim Berliner Flughafen
lasst griiBen.

Doch im Bahndreieck Spessart sind die Herausforderungen tatséchlich vollig
andere. Zwischen Fulda, Frankfurt und Wiirzburg ist kein windiges Immobilen-
projekt geplant, sondern die seit Jahrzehnten iiberfillige Beseitigung eines
iiberlasteten Verkehrsengpasses an zentraler Stelle im Netz.

Die Knackpunkte durch die in jedem Fall nétigen Umwelteingriffe sowie die
Unsicherheiten in der ICE-Bedienung von Aschaffenburg bestehen. Sie konnen
nicht einfach ,abmoderiert” werden, wie es Projektleiterin Marlene KiBler in
anderem Zusammenhang so treffend umschrieb.

Die damalige Deutsche Bundesbahn wie auch heute DB Netz waren in all
den Jahren stets faire Gespréachspartner. Der verstorbene Projektleiter fiir den
Ausbau der Kinzigtalbahn seit Ende der 1980er Jahre, Manfred Wélbing, hatte
sich schon damals in Biirgergespréichen den ,intellektuellen Austausch mit dem
Planer” gewiinscht.

Sein wegweisendes Anliegen ist heute unter v6llig anderen Vorzeichen
umzusetzen. Internet und Transparenz sind die Stichworte. Doch man kann
nicht ernsthaft bei Facebook abstimmen lassen, ob der abzweigende Strang einer
Weiche nach links oder nach rechts gehen soll... Shitstorm inclusive. Offent-
lichkeitsbeteiligung darf nicht abdriften in seichte WihlerbespaBung, in Schau-
laufen und Stellvertreterkriege.

Das einzige, was zu zdhlen hat, sind fundierte Sachargumente. Jeder, der
Niitzliches beizutragen hat, ist herzlich willkommen, soll iiber viele Kanile
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Gedanken und eigene Interessen einspeisen kénnen.

Nicht ein abgeschmacktes Konkurrenzgehabe der Oberzentren Aschaffen-
burg, Darmstadt, Frankfurt/M, Fulda, Hanau und Wiirzburg gegeneinander
wird die Losung bringen, sondern ausschlieBlich eine gemeinsame eisen-
bahnverkehrliche Betrachtungsweise zu den Entwicklungsstufen eines Integra-
len Taktfahrplans (ITF) im wirklichen Eisenbahnherz von Europa.

Die Generationenentscheidung im Bahndreieck Spessart muss mit Blick auf
den Zeitdruck durch den Bundesverkehrswegeplan 2015 getroffen werden. Es
ist ein Experiment am offenen Herzen. Aber es ist zugleich an die individuel-
len Voraussetzungen dieses konkreten Projektes gebunden - kein Schema, das
man den Problemen an anderem Ort einfach iiberstiilpen konnte.

Den Beteiligten ist bei ihrer ambitionierten Aufgabe Erfolg zu wiinschen.
Was aber niitzt ein faires Verfahren, was eine konsensbetontes Ergebnis, wenn
die Prioritdten und Finanzzuweisungen auf Bundesebene letztlich immer noch
nach Himmelsrichtung, Parteibuch oder Gutsherrenart ausgewiirfelt werden?

Politik wird erst wieder glaubwiirdig durch eine ehrliche Revision des
Bundesverkehrswegeplans 2015. Statt ellenlanger Wunschlisten beim StraBen-
bau oder europiische Schienenrennbahnen fiir maximal einen Fernzug pro
Stunde miissen die Mittel endlich in die Strecken.- und Knotenprojekte im
Kernnetz flieBen.

In Stuttgart haben die Biirger Rot gesehen. Die Politiker haben begriffen:
mit einen ,weiter so“ sieht es ausgerechnet um die wirklich notwendigen
GroBprojekte Schwarz aus. Eine zeitgemiBe Philosophie zu Planung und
Kommunikation kann zumindest das Akzeptanzsignal wieder auf Griin sprin-
gen lassen.

Es gibt viel zu tun. Anpacken miissen es alle.

Christian Behrendt

Nahverkehrszug bei Neuhof
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Fachgesprich fahrscheinloser OPNV

(jl) Unter dem Thema ,,Fahrscheinloser OPNV: Finanzierungsmodelle und recht-
licher Rahmen* hatte die Bundestagsfraktion der Linken zu einem Fachgesprich
am 14. Juni nach Frankfurt/Main eingeladen. Die verkehrspolitische Sprecherin
Sabine Leidig begriiite dazu rund 80 Teilnehmerinnen und Teilnehmer.

,Die Linke“ fordert in einem Positions-
papier zum Thema OPNV-Mobilitit, dass
ydie Teilhabe von Menschen am gesell-
schaftlichen Leben nicht vom Geldbeutel
abhingen darf. Deswegen setzen wir uns
dafiir ein, dass im gesamten Nahverkehr
und auch im Fernverkehr fiir einkommens-
schwache Menschen Sozialtickets verbind-
lich eingefiihrt werden. Mittelfristig soll der
offentliche Nahverkehr iiber eine Nahver-
kehrsabgabe von allen Biirgerinnen und
Biirgern finanziert werden und dann in der
Benutzung fahrscheinfrei sein®.

Wie dieses Ziel erreicht werden kann,
dazu hatte die Partei teilweise namhafte
Referenten eingeladen. Professor Heiner
Monheim schilderte zunichst, wie er sich
eine Einfithrung vorstel-
len konnte. Der hiufig
verwendete Begriff ,,Null-
tarif“ sei verbrannt. Er im-
pliziere, dass die OPNV-
Aufgabentriger kein Geld
mehr bekommen. Besser
wire analog dem Begriff
HStuditicket fiir Studen-
ten das ,,Biirgerticket® fiir
alle.

Wichtig sei eine einfa-
che Anwendung des Ti-

Sabine Leidig begrift die

Teilnehmer des
Fachgesprachs

HS Nr. 96

ckets. Die heutigen
Waben- und Zonenta-
rife schreckten viele
Gelegenheitsfahrer ab.
Nur mit einem mog-
lichst groBen geografi-
schen Bereich, wo man
alle OPNV-Verkehrsmittel benutzen kann,
wird man nach seiner Auffassung eine
hohe Akzeptanz erzielen. Heutige Ange-
bote wie Studententicket, Tourismusticket
und Kombiticket (z.B. fiir den Besuch von
GroBveranstaltungen und Messen) gingen
schon in diese Richtung.

Wer soll ein Biirgerticket aushandeln?
Um auf eine groBe Kundenbasis zu kom-
men, schldgt Monheim Kirchen vor oder
aber auch groBe Einzel-
handelsketten. Diese hitten
viele Verkaufsstellen und
eine gewisse Marktmacht,
um dhnlich den Jobtickets
fir groBe Firmen fiir viele
Kunden gute Preise aus-
handeln zu konnen.

AnschlieBend berichtete
Gregor Waluga vom Wup-
pertal-Institut iiber eine
von ihm durchgefiihrte
Untersuchung. Er stellte
Probanden fiir drei Mona-
te ein normales Verbund-
ticket fiir den Bereich der
Stadt Wuppertal zur Verfii-
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Prof. Heiner Monheim (links) wahrend der
Diskussion in der Arbeitsgruppe ,, Ideen fur

eine schrittweise Einfilhung eines
fahrscheinlosen OPNV*

gung. Die Voraussetzungen, die das
»Gruppen-Schnupper-Ticket® leisten
musste, waren folgende: Simulation ei-
ner Solidarfinanzierung, Simulation vol-
ler Wahlfreiheit zwischen Pkw und
OPNV, Simulation von Flexibilitit im
Umgang mit Bus und Bahn, ein ldnge-
rer Testzeitraum und die Einbettung in
das bestehende Tarifsystem.

Fiir 27 Euro statt der herkommlichen
55 Euro konnten die Teilnehmer - alle
mussten das Ticket abnehmen - drei
Monate lang den OPNV nutzen - oder
auch nicht. Das Ergebnis: Die Proban-
den fuhren mehr OPNV, ohne diesen
iibermiBig zu benutzen. Bis zu 40 Euro
diirfte ein Biirgerticket kosten, wenn es fiir
das Stadtgebiet Wuppertals giiltig wire, so
das Ergebnis der abschlieBenden Befra-
gung. Ubrigens empfanden mehrere Teil-
nehmer die Fahrt mit dem OPNV als so
gut, dass sie sich nach Abschluss des Ver-
suchs eine Jahreskarte zulegten.

Matthias Barwolf (MdL Thiiringen so-
wie im Erfurter Stadtrat, Die Linke) be-
richtete von seinen Bestrebungen, ein
Biirgerticket fiir Erfurt einzufithren. Nach
seinen Angaben wire dazu eine monatli-
che Zahlung von rund 20 Euro je Mitbiir-
ger erforderlich. Durch eine umfangreiche
Kampagne sollen die Biirger iiber die Vor-
teile und Einschrankungen durch einen
fahrscheinfreien OPNV informiert wer-
den. Mittels eines anschlieBenden Biirger-
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entscheids soll iiber die Einfithrung eines
fahrscheinfreien OPNV und einer Nahver-
kehrsabgabe entschieden werden.

Nach der Mittagspause referierte
Rechtsanwalt Christian Maall vom Ham-
burg Institut tiber die Moglichkeiten zur
Finanzierung eines Biirgertickets. Neben
schon heute iiblichen Finanzierungs-
quellen wie den Zuweisungen von Bund
und Lindern oder den Studentenbeitrigen
sind verschiedene Méglichkeiten denkbar.
So werden in Frankreich zahlreiche neue
StraBenbahnsysteme iiber Abgaben durch
die Wirtschaft finanziert (Stellplatzabgabe,
Standortvorteile durch gute OPNV-Er-
schlieBung). Auch bei der ErschlieBung
neuer Baugebiete wire eine OPNV-Abga-
be denkbar. Fiir eine grundsétzliche
OPNV—Abgabe fiir jedermann wire eine
neue Gesetzgebung notwendig.
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AnschlieBend wurden in Arbeits-  Biirgertickets, die Finanzierung sowie flan-
gruppen die Themengebiete vertieft. kierende MaBlnahmen zur Verlagerung zu
Themenschwerpunkte waren die schritt- einem attraktiven OPNV.
weise Einfithrung und der Vertrieb des

Kommentar: Freifahrt fiir alle?
Die Idee klingt gut: Der OPNV steht allen unbeschrinkt zur Verfiigung. Die

Kosten werden durch Abgaben oder Steuern gedeckt, so dass die Biirgerinnen
und Biirger mit einem Biirgerticket alle Busse und Bahnen im Nahverkehr
nutzen konnten. Durch die einfache Anwendung werden Hemmschwellen
beim Fahrscheinkauf abgebaut, mehr Personen fahren mit dem OPNV.

Doch wo sollen das fehlende Geld und auch die Transportkapazitdten her-
kommen? Der Kostendeckungsgrad im RMV liegt zur Zeit bei 58%. Wiirden
diese Gelder, erzielt durch Fahrscheinverkiufe, wegfallen und gleichzeitig die
Inanspruchnahme des OPNV noch steigen, die Busse und Bahnen wiirden
iiberquellen.

Das passiert bereits heute auf vielen Strecken im Ballungsraum Rhein-
Main. Zahlreiche Strecken und Ziige sind iiberlastet, viele Reisende finden in
der Hauptverkehrszeit keinen Sitzplatz. Ausbaumafinahmen dauern Jahrzehn-
te, das Geld dazu fehlt an allen Ecken und Enden.

Wo fiir den nétigen Ausbau zum fahrscheinlosen OPNV das Geld fiir die
notigen Mehrleistungen und Infrastrukturausbauten herkommen soll, ist mir
deshalb schleierhaft. Fiir lindliche Gegenden, kleine und mittelgroBe Stddte
mag das Konzept in absehbarer Zeit umsetzbar sein. Bei groBen Stidten und
Ballungsraumen, wo schon heute Infrastrukturengpisse bestehen, diirfte die
Idee nur auf lange Sicht konkrete Formen annehmen.

Jiirgen Lerch
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Kassel-Volkmarsen-Korbach
NVV-Linie R 4

Kurhessenbahn baut neuen
Zierenberger Tunnel

(hh) Am 22. Mai 2014 teilte die Pressestel-
le der Deutschen Bahn mit, dass der am
Rande des Segelfluggelindes Hoher
Dérnberg gelegene und fast 120 Jahre alte
Tunnel durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden muss. Im eingleisigen Zugverkehr
ist die Trasse mit Regiotram und Regional-
verkehr sehr stark beansprucht. Da eine
Sanierung des 816 Meter langen Tunnels
unwirtschaftlich ist, baut die Kurhessen-
bahn ab Mitte 2015 bis Anfang 2019 par-
allel zum bestehenden Tunnel einen 937
Meter langen neuen Tunnel.

Bis Oktober 2014 laufen Vorarbeiten:
Am Westportal, auf der Zierenberger
Tunnelseite, werden Baustellenzufahrten
hergerichtet und die Briicke iiber
die Warme fiir den LKW-Verkehr ertiich-
tigt. Eine StraBenbriicke in unmittelbarer
Nihe des Westportals muss zuriickgebaut
werden, weil im Bereich dieser Briicke
kiinftig die Gleise verlaufen. Auch werden
Versorgungsleitungen umgelegt.
Das soll an einem Wochenende im
Oktober 2014 geschehen.

Die Kurhessenbahn investiert
insgesamt iiber 30 Millionen Euro
in den Neubau des Zierenberger
Tunnels. Pro Bahn & Bus-Nord-

Bereits im Jahr 2005 fuhren die
Triebwagen anlésslich der Eder-Bike-
Tour bis nach Battenberg-Auhammer.

Foto: Manfred Ritter

46

hessen hofft, dass beim Tunnelneubau
auch an eine mogliche Elektrifizierung
gedacht wird. Die RT4 zwischen Obervell-
mar und Wolfhagen ist die einzige Regio-
tramtrasse ohne elektrische Oberleitung.

Obere Edertalbahn

Frankenberg - Battenberg
Eder-Bike-Tour

(js) Am Sonntag, dem 15.06.2014 fand
wieder die Eder-Bike-Tour statt. Dabei
werden Radfahrer aufgerufen, von Erndte-
briick iiber Battenberg, Frankenberg,
Edersee bis nach Fritzlar auf Radtour zu
gehen. In diesem Jahr feiert der Edersee
sein 100-Jdhriges Jubildum, die Staumau-
er wurde im Jahr 1914 ercffnet. Zu den
zahlreichen Jubildumsveranstaltungen
zéhlte auch die diesjahrige Eder-Bike-Tour.

Aus diesem Anlass bot die Kurhessen-
bahn auch in diesem Jahr einen Zugver-
kehr zwischen Frankenberg und Batten-
berg an. In diesem Jahr verkehrten die
Ziige wieder bis Battenberg-Auhammer.
Der Streckenabschnitt iiber Battenberg
hinaus war seit einigen Jahren gesperrt.
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Burgwaldbahn
Marburg - Frankenberg
RMV-Linie 42

Verlust der Parkplatze in Burgwald-
Ernsthausen

(js) Am Bahnhaltepunkt in Burgwald-
Ernsthausen hat vor einigen Jahren ein
Lebensmittelmarkt eréffnet, der sich stidn-
dig wachsender Beliebtheit erfreut. Auf der
Fliche des fritheren Sigewerkes und Holz-
platzes des Bahnhofes entstand ein groBer
Parkplatz. Der Eigentiimer des Marktes
erlaubte seinerzeit ausdriicklich die Benut-
zung von 10 Parkplédtzen durch Bahn-
kunden.

Aufgrund der steigenden Frequen-
tierung des Marktes wurde dieses Nut-
zungsrecht von Seiten des Eigentiimers
Ende Mai 2014 aufgekiindigt und die Park-
plétze im Bereich des Zugangs zum Bahn-
hof mit Verbotsschildern fiir Bahnkunden
versehen. Die Gemeinde Burgwald hat
bereits seit lingerer Zeit angekiindigt, ne-
ben dem Bahngleis weitere Parkplitze fiir
die Bahnkunden einzurichten. Im Vertrag
iiber den Ausbau der Burgwaldbahn wur-
de das zwischen Kurhessenbahn und Ge-
meinden entsprechend vereinbart.

Leider ist der Bau der Parkplitze noch
nicht begonnen worden, somit stehen
derzeit keine Parkplitze in der Nihe des
Bahnhaltepunktes mehr zur Verfiigung.
Die Gemeinde Burgwald verweist auf die
offentlichen Parkplidtze am Dorfgemein-
schaftshaus und an der Sporthalle. Diese
sind allerdings etwa 500 m bzw. 800 m

vom Bahnhaltepunkt entfernt.
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Da der Haltepunkt am Ortsrand liegt,
kamen einige Bahnkunden vom anderen
Ortsende gern mit dem Pkw und nutzten
die Parkplitze des Marktes. Ebenso stie-
gen einige Pendler aus Roda und Rosen-
thal in Ernsthausen in die Bahn.

Seit dem Wegfall der Parkplitze fahren
diese nun weiter nach Miinchhausen, was
natiirlich durch die giinstigeren RMV-Ta-
rife (Verbundgrenze) unterstiitzt wird. Zwi-
schen Ernsthausen und Miinchhausen ent-
steht durch die Verbundgrenze ein beacht-
licher Preissprung. In der Folge sind nun
auch die eigentlich recht zahlreichen Park-
plitze am Bahnhof Miinchhausen stark
ausgelastet. Dieser Parkplatz wird durch
Pendler aus Richtung Battenberg, Allen-
dorf und Winterberg (!) genutzt. Zeitweise
belegen die Bahnpendler in Miinchhausen
bereits die Parkplitze der angrenzenden
Arztpraxis.

Vogelshergbahn
GieBen - Alsfeld - Fulda
RMV-Linie 35

Erneut Gleishauarbeiten in
Grossenliider

(si, ac) Vom 25.- 27. April gab es erneut
auf der Vogelsbergbahn Gielen — Fulda
zwischen GroBenliider und Bad Salzschlirf
Schienenersatzverkehr. Grund hierfiir war
der Ausbau der Anschlussweiche zum ehe-
maligen DURA-Werk sowie die Erneue-
rung des Streckengleises im Abschnitt
GroBenliider — Eichenau. Zum 5. Mai 2014
wurde der Bahnhof GroBenliider als
Giiterverkehrsstelle aufgelassen.

Inzwischen ist zwar das Industrie-
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SRt e

anschlussgleis (Otterbein) saniert, Holz-
verladungen fanden jedoch bis Anfang Juli
nicht statt.

Rhonbahn

Fulda - Gersfeld
RMV-Linie 52

Uhrenproblem in Gersfeld gelost

(si) In der letzten Ausgabe der Hessen-
schiene berichteten wir iiber die Bahnhofs-
uhr in Gersfeld. Diese lief nur noch dann,
wenn auch die Bahnsteigbeleuchtung ein-
geschaltet war. Zwischenzeitlich wurde das
Problem unkonventionell gel6st: Die Uhr

Bei Bauarbeiten in Grofenltder
wurde im Sreckengleis eine
\Weiche zum ehemaligen
Anschluss Durawerke entfernt.
Foto: Sefan Stzmann

wurde ersatzlos abmontiert
und weg ist das Problem. Die
durchlaufende Zeitanzeige
der Fahrgastinformation kann
hier nur als unbefriedigend
gewertet werden. An die End-
station einer Bahnlinie gehort eine
Bahnhofsuhr, die auch bei Tag lauft. Wir

beobachten weiter...

S-Bahn Rhein-Main

Bauarbeiten in Frankfurt-West

(j) Vom 12. Juli bis zum 22. August 2014
werden im Bahnhof Frankfurt-West die S-
Bahngleise und der Hochbahnsteig (Gleis
1 + 2) erneuert. Dadurch kommt es zu
zahlreichen Zugausfillen, Linienunter-
brechungen und Umleitungen.

So verkehrt die S3 geteilt einmal von Bad
Soden nach Frankfurt Hbf (oberirdisch),
wihrend der andere Linienteil vom Frank-
furter Westbahnhof iiber Hauptbahnhof
(unterirdisch) nach Darmstadt verkehrt.
Auch die S4 verkehrt auf zwei Teilstrecken,
die S5 wird gekiirzt und bei der S6 entfal-
len einzelne Ziige.

Uhr weg, Problem weg: In Gersfeld
wurde die Bahnhofsuhr ersatzlos
abgebaut.

Foto: Sefan Stzmann
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Zur Grofbaustelle wird der Bahnhof
Frankfurt-West: Die Briicke, der
Hochbahnsteig und die Gleise 1 und 2
werden in den Sommerferien saniert

Im Regionalverkehr kénnen zahlreiche
Ziige der Niddertalbahn nicht am Haupt-
bahnhof enden, sondern verkehren bis /
von Frankfurt Griesheim. Die Taunusbahn
(Hasselborn - Usingen - Bad Homburg)
kann in der Hauptverkehrszeit nicht alle
durchgehenden Ziige nach Frankfurt fah-
ren; diese enden oder beginnen in Bad
Homburg. Auch die Strecke Frankfurt-
Konigstein ist mit einigen Ziigen betrof-
fen.

Fahrgiste, welche mit der S-Bahn oder
Regionalziigen die Strecken zwischen
Frankfurt Hbf, Frankfurt-West und Frank-
furt Rodelheim befahren, sollten sich im
Internet beim RMV oder der Deutschen
Bahn iiber die vorhandenen Reisemég-
lichkeiten informieren. Die Baustellen-
fahrpldne sind in die Fahrplanauskiinfte
eingearbeitet.

Bahnhof Bebra
Bahnhof soll Drehscheibe fiir
Giiterziige von Daimler werden

(jl) Nachdem der Bahnhof Bebra lange Zeit
damit zu kimpfen hatte, dass immer mehr
Giiterverkehr zu anderen Bahnhofen ver-
lagert wurde, gibt es jetzt neue Hoffnung:
Wegen des Projekts Stuttgart2]1 mangelt es
im Giiterbahnhof Kornwestheim an Platz.
Der Autohersteller Daimler sucht deshalb
einen Bahnhof, wo Ziige mit Fahrzeug-
teilen umgeschlagen werden kénnen. Der
Bahnhof Bebra mit seinen freien Kapazi-
titen und der guten Lage mitten in
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Deutschland bietet sich dafiir an. Wenn

alles gut geht, konnten ab Sommer 2015
rund 70 Ziige pro Woche mit je 25 Wagen

umgeschlagen werden.

Stadtverkehr Offenbach
Korrektur zu HS95

(jl, f)In der letzten Ausgabe unserer Zeit-
schrift Hessenschiene hatten wir im Arti-
kel ,Offenbacher Busverkehr steht vor
Kiirzungen“berichtet, dass die Busse
abends ab 18.30 Uhr nur noch im Halb-
stundentakt fahren werden. Wie uns die
Stadtwerke Offenbach mitteilten, ist dies
nicht richtig. Die Busse werden erst ab
19.30 Uhr in groBeren Taktabstinden fah-
ren. Wir bitten, den Fehler zu entschuldi-
gen.
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Schlusslicht

Ein Mann fiir die RTW

(1) Kennen Sie die Regionaltangente West?
Natiirlich kennen Sie sie nicht, allenfalls
die Pliane dafiir. Denn auch nach weit mehr
als einem Jahrzehnt Planungs- und Vor-
bereitungszeit wurde noch kein einziger
Meter Schiene verlegt. Kiirzlich erst ist die
Planungsgesellschaft dem Tod von der
Schippe gesprungen. Eine Geldspritze der
beteiligten Gebietskorperschaften half dem
schwerkranken Patienten wieder auf die
Beine. Oder vielleicht auch nur auf die
Knie.

In Fachkreisen besteht Einigkeit
dariiber, dass es duBlerst hilfreich ist, wenn
bei groBen Bauprojekten eine starke Per-
sonlichkeit an der Spitze steht und mit
Enthusiasmus zur Sache geht. So wie bei
der Regional-Stadtbahn Karlsruhe, fiir
welche der legendire Dieter Ludwig un-
ermiidlich und mit hohem personlichem
Einsatz geworben hat.

Doch woher soll solch ein Mensch in
Hessen kommen? Im Pro Bahn & Bus-
Vorstand wurde die Frage gestellt, ob man
vielleicht Franz Peter Tebartz van Elst als
Planungschef der Regionaltangente West
zur Diskussion stellen sollte. Die zunichst
abwegig klingende Idee kann doch mit ei-
nigen verniinftigen Argumenten aufwar-
ten:

Herr Tebartz van Elst hat eine unbéin-
dige Freude am Bauen und ldsst sich von
Kostensteigerungen so wenig beeindru-
cken wie ein Sachsenhiuser Ebbelwei-Kell-
ner von einem Gast mit Appetit auf Latte
Macchiato. Listige Kontrollinstanzen und
Offentliche Kritik prallen an dem Gottes-
mann ab wie Ol von einer Teflonpfanne.

50

Ein Mann mit ganz dhnlichen Qualititen
versucht sich bekanntlich derzeit an der
Rettung des Flughafens Berlin-Branden-
burg. Wobei Tebartz van Elst derjenige ist,
der das Dach des Berliner Hauptbahnhofs
hitte verlidngern lassen statt es zu verkiir-
zen. ..

Der dem Bischof zu eigene Sinn fiir
Asthetik schlieBlich kann dem Projekt
Regionaltangente West gewiss nicht scha-
den. Mit dieser Person als Planungschef
wiirden gewiss keine Stationen wie ,R6-
merstadt® oder ,Niddapark® im Raum
Frankfurt mehr gebaut werden. Eher kénn-
te der Fiirstenbahnhof Darmstadt Pate ste-
hen... Auch Fahrzeuge ohne ausreichen-
de Sitzpolster, ohne Armlehnen und ohne
sanitdre Einrichtungen stiinden dann kaum
mehr zur Diskussion.

Ihr Fahrgastverband
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Broschiiren und Schriften

Darmstadt und seine Eisenbahn e 24,80

(Wolfgang Lockel) Verkehrsgeschichtliche Bilderstreifziige rund um die Jugendstil-Stadt.
104 Seiten, ca. 160 Abbildungen, teilw. in Farbe, 26 x 21,5 cm, gebunden. EK-Verlag,
2014

Weinheim und seine Eisenbahn * 24,80

(Wolfgang Lockel) Verkehrsgeschichtliche Streifzlige rund um die Zweiburgenstadt. 104
Seiten, ca. 160 Abbildungen, teilw. in Farbe, 26 x 21,5 cm, gebunden. EK-Verlag, 2014.

Bei uns noch erhaltlich:
Hauptbahnhof Frankfurt am Main - 125 Jahre * 9,80
(Hager / Hallfahrt / Mahler / Ringat) Die Verkehrsdrehscheibe in der Mitte Deutschlands.

108 Seiten, viele Abbildungen, ca. 21 x 27 cm, gebunden. Verlag Bernd Neddermeyer,
2013.

Alle Preise zuziiglich Versandkosten. Folgende Listen konnen gegen Einsendung von 1,45 Euro
Riickporto angefordert werden: Hauptliste mit Eisenbahnliteratur, Veroffentlichungen von Pro Bahn & Bus,
Zugverzeichnisse, Fahrplananordnungen, DR Buchfahrpléane, sonstige Dienstvorschriften, Kursbiicher,
Fahrplanhefte (In- und Ausland)

Pro Bahn & Bus Schriftenversand, Feldgasse 5, 65510 Hiinstetten

Absender _
Bitte
ausreichend
Name, Vorname frankieren

StralRe, Hausnummer

PLZ, Ort

Pro Bahn & Bus e.V.
Telefon (bei Riickfragen) BahnhofstraRe 102

36341 Lauterbach
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